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#Parabrezza
bassissimo e mol-
to inclinato, gu-
scio posteriore a
copertura della
capote, rendono
inconfondibile la
911 Speedster.
In questo servi-
zio e riportata la
versione Carre-
ra 2 prodotta

in 1000 esempla-
ri solo nel 1992,
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Costruita per esaltare il
piacere della guida, la
Porsche Speedster e andata oltre

on € facile esprimere con parole il fascino
e il piacere di guidare una Novecentoundi-
ci Speedster: un'esaltazione della guida a
cielo aperto? La sublimazione della sen-
sualita a quattro ruote? Di piu, bisogna vi-
verla, la Speedster e provame l'emozione,
per assaporare quel feeling che solo una
011 puO scatenare, quelle sensazioni che afferrano per non
lasciarci pit e quel sound inimitabile del 6 cilindri ratired- »
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- . - ® Carrozzeria, cerchi e guscio dei sedili
O o erano disponibili in cinque tinte pa-
T oot stello: nero, blu marittimo, rosso, bian-
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co, giallo, piit i colori metallizzati come
optional. Le Speedster importate in Ita-

sty g lia avevano tutte cerchi color argento.
s = Ll o At « dato ad aria, in- “ i 3 i :
N s iR e v 3 e e confondibile e ine- Bis ognava jﬂ ruire
briante come la p”r ne pfrr f {[{J Hff. (fi
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voce di un'orche- . :
<tra di soli fiati.  chi voleva uno spider
Proprio quello che ca p” ce d 7 d are
:, '; lt_:i\ lliatI ::il::_*II |[;. h{:i-:l:- sensazioni forti ”
sche quando, alli- :
nizio degli Anni
80, Anatole Lapine, responsabile del Centro Stile, propose
una versione aperta ed essenziale della 91 1. Helmut Bott,
responsabile del centro ricerche di Weissach non ebbe al-
cun dubbio nel dare il via al progetto, che avrebbe richie-
sto peraltro limitate risorse finanziarie, in quanto si stava
contemporancamente progettando la 911 Cabrio. Lidea
era di riproporre in chiave esclusiva quelle caratteristiche
di essenzialita e spartanita tipiche di una sportiva pura che,
via via, la 911 aveva perso per rincorrere lusso e comfort.
+ uindi niente pita condizionatore, vetri elettrici, poltro-
" ne imbottite ¢ capote elettrica multistrato che isola
dallesterno come un tetto metallico. Bisognava for-
nire pane per i denti di chi desiderava ancora pro-
vare su uno spider sensazioni molto vicine a quelle offerte
da una maximoto, cui il boxer sei cilindri e il comportamento
particolare della 911 su strada gia in parte si avvicinavano.

Il modello cui ispirarsi, d'altronde C'era ¢ ben ricco di mi-
to e fascino: la Speedster che negli Anni 50 aveva congui-
stato gli USA, una versione spartana della 356, che ripren-
deva il parabrezza molto basso e le caratteristiche di es-
senzialita della 356 numero 1 costruita a Gmund, in Au- »
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m [)i serie c’erano
ABS, alzacristal-
li elettrici, lava-
fari, predisposi-
ione impranto
radio con 6 alto-
parlanti, chiusu-
ra centralizzata,
sedili Recaro ri-
vestiti in pelle,
servosterzo. Optio-
nal il climatizza-
tore automatico, il
cambio Tiptronic,
i sedili comfort.
La Speedster con
il climatizzatore
costava, in Italia,
circa 130 milio-
ni. Oggi é quo-
tata intorno

ai 100,
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® La plancia, uguale a quella di tutte le

911, presenta un volante dal disegno or-
ginale a tre razze. Notare i sedili ana-
fomici con guscio in vetroresina ver-
niciato nel colore della carrozzeria,

i medesimi montati sulle Carrera RS.

« Siria. Le motivazioni commerciali della Speedster del
1952 erano pero profondamente diverse da quelle degli An-
ni 80. Allora era stato l'mportatore degli USA Max Hollmann
a chiedere una versione semplificata della 356 per contra-
stare la concorrenza dei piccoli spider inglesi. Trent'anni do-
PO si volevano recuperare quote di mercato perse, con una
versione speciale pitul spartana ma particolarmente allettante
dal punto di vista stilistico, senza abbassame il prezzo. E
per rendere ancora piu intrigante l'offerta si decise di annun-
ciame la produzione in un numero limitato di esemplari.
Ha 911 Speedster apparve al Salone di Francoforte
del 1987 sotto forma di prototipo destinato a un
) test di mercato, con carrozzeria di colore bianco
perlato. Lascio a bocca aperta, soprattutto per

quello spirito fortemen-
“ Il successo fu

e sportivo che molti
NnonN riconoscevano pitl
nelle comode e confor-
tevoli 911, 944, 928, 1 5 ,
successo fu tale che tale che in pﬁi'hf
furono venduii pratica- _E.ff*ﬂf'ﬂ 1 ﬁ{ venduta
mente tutti gli esempla- ; P ‘
ri previsti per il 19809, la /”*”_d”i”””f’
circa mille. Al Saloni di dl’:’l ]959
Gincvra ¢ Torino, nella ”
primavera del 1988,
apparve quindi la ver-
sione definitiva, affiancata dalla Turbo-look con parafanghi
allargati, freni e pneumatici della Turbo.
—_~0n il parabrezza ancora piu piccolo e la carenatu-
" ra del posto destro, l'annunciata versione per le
competizioni Clubsport, gare organizzate dai vari
Club Porsche europei, non fu realizzata che in
pochissimi esemplari. Le differenze fra la Speedster ¢ la
normale 911 Cabrio 3.2 (231 CV, 245 Knvh) si limitavano
esclusivamente alla carrozzeria, di 70 Kg piu leggera e
con un baricentro spostato molto piu basso.
La Speedster era concepita come una due posti secchi
ed era dotata di una capote molto piccola e stoderata, ri-
piegabile manualmente ¢ alloggiata sotto una caratieri- »

" [La capote della
Speedster era
manovrabile solo
manualmente con
un meccanismo
veloce e perfetto.
Rispetto alla
Carrera 2 Ca-
brio le differenze
si limitavano a
interventi nella
parte superiore
della scocca e a
un peso inferio-

re di 70 kg.
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» La scritta po-
steriore che ri-
proponeva il logo
dei modelli Anni
al). Un delitto
sopprimeria.

Lo spoiler poste-
riore usciva au-
tomaticamente al
raggiungimento
degli 50 km/h co-
me in tutte le 911
Carrera 2 e 4.
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wLa Speedster era alta solo 1,32
metri con capote chiusa, lunga
4,25 e larga 1,65. Il peso era di
1350 kg. 1l serbatoio benzina era
di 77 litri o, in opzione, di 92.

« Slica carenatura in materiale plastico. 1l parabrezza, piu
basso di 8 cm e pit inclinato di 5° rispetto alla normale ca-
brio, era smontabile con gli attrezzi di bordo e fissato con
un‘esile cornice in alluminio. Molto piu piccoli anche i vetri
laterali, azionabili con le manovelle e privi di deflettore,
-~ a produzione della Speedster ebbe inizio nel 1989
~ per concludersi a fine anno. Fu prodotta in circa
1650 esemplari, dei quali non pia di 150 in versio-
ne “slim”, cioe con scocca normale, ¢ 1500 nella
piu appagante versione Turbolook. 1l limitato numero di e-
scmplari disponibili ne accrebbe il successo, anche perché
erano gli anni in cui si era giunt al furore per le serie limitate
¢ a fronte di un prezzo di listino di poco meno di 90 milioni,
la Speedster raggiunse
quotazioni di 120/130 mi-

lioni. *Oggi pero una prima
serie ¢ quotata intorno agli “ o 'l carrrocc
80 milioni”, sostiene Giu- Visto il succe w0,

seppe Vezzini della Por- rﬂf)f’rﬁﬁﬂifﬂfff :Spf.?{?({-

e

sche Sportwagen di Mila- ster fH f'fpt?ffifff
Nno, “Mma nonostante mtto, .
non ¢ assolutamente facile nel trentennale
trovame una in vendita”. (JE’HH 9]1
SN iIsto il successo, ”
A/ l'operazione

. Speedster fu ri-

petuta in occasione del trentennale della 911,

per lanno modello 1993, apparso, com'e consuctudine del-
la casa tedesca, nellautunno del 1992, La Speedster 3.6,
protagonista del nostro servizio fotografico, aveva perso
pero le caratteristiche molto spartane della prima versio-
ne. Restavano i sedili sportivi, gli stessi della 911 Car-
rera RS con guscio verniciato nel colore della carroz- ¢

Zeria, 1 due posti secchi, 1l parabrezza piccolo, il gu- ;{

SCio posteriore ¢ la capote claustrofobica; il volante
di serie era a tre razze, di disegno esclusivo ma era
disponibile quello con airbag: alzacristalli elettrici, climatiz-
Zatore, servosterzo ¢ ABS di serie eliminarono quella diffe-
renza di peso con la cabrio normale. Restava inalterato, in-
vece, il fascino della sua formula, soprattutto per lltalia,
dove lmportatore aveva imposto i cerchi nel classico co-
lore argento anziche nella stessa tinta della carrozzeria.
Della Speedster Carrera 2 furono prodotti circa 1000 ¢-
semplari, oggi quotati intorno ai 100 milioni. Guidarla € co-
me sognare: progressione favolosa, as-
setto di guida perfetto, freni eccellenti ¢

N et 5 il vento che si fa sentire fortemente

nellabitacolo appena si supe- A@?

rano di poco i 140 all'ora...

wla 356
Speedster del

1953, un modello che sfondera
anche nel cinema.

194.8: Nasce la prima Porsche. E uno spi-
der con motore cenfrale derivato direttamen-
te dal 4 cilindri boxer della Volkswagen.

1951 Inizia la produzione della 356 Co-
brio con motore posteriore. La cilindrata e
di 1286 cc per 44 CV e 160 km/h.

1953 La Speedster & una 356 spider mol-

1o essenziale e sportiva, caratterizzata dal pa-
rabrezza aerodinamico e molto basso. Moiori
1300 o 1500 cc e potenza fino a 70 CV.

1961: La 356 cabriolet raggiunge il top
con la Carrera 2, motore 4 cilindri 2 litri

quadrialbero, 130 CV, 200 km/h.

1965: Nasce la versione aperta della 911:
¢ la Targa con roll-bar centrale, tefto asporta-
bile e lunotto ripiegabile. Motore 2 litri 6 cilin-
dri boxer , ma c'e anche la 912 1.6 4 cilindri.

196G8: In ossequio al mercato USA, le Tar-
ga hanno il lunotto rigido e motore 2,2 litri.

1982: Il Salone di Ginevra fiene a battesi-
mo la 911 Cabriolet. Il motore & un tre litri

wlLa 356 Cabrio SC del 1964 é l'ultima

versione aperta prima della 912.

Una dinastia con radici lontane

da 204 CV. La Targa resta in produzione.

1983: La 911 cabrio & una 3.2 lifri, quat-
fro alberi a camme in testa e assume il no-
me di Carrera. Ha 231 CV e fa i 245 all'ora.

1984 Disponibile I'allestimento Turbo-
look per la 911 Targa e Cabriolet: parafan-
ghi e cerchi allargati, freni derivati dalla 917.

1987 1l motore 3.3 Turbo da 300 CV e
260 km/h ¢ disponibile anche per le Targa
e Cabriolet. Saranno le Porsche aperte piu
potenti prodofte in serie sino a oggi.

1987 In settembre debutta il protofipo della
911 Speedster con mofore 3.164 cc e 231
CV. Enfra in produzione I'anno successivo.

1989: La 911, Cabrio e Targa, cambia
notevolmente nel look e nella tecnica: dispo-
nibile anche in versione Carrera 4 a frazione
intfegrale ha motore 3,6 litri da 250 CV, ser-
vosterzo, ABS e una velocita di 260 km/h.

1991: Anche la Carrera 2 Cabriolet & di-

® La pitt recente 911 Cabrio Carrera 4 con

motore 3,6 litvi da 285 C'V per 275 km/h.

sponibile con Turbolook e cambio Tipfronic.

1992: Debutta la Carrera 2 Speedster di-
sponibile con cambio Tiptronic, ultima ver-
sione, per ora, a portare quel mitico nome.

1993: La 911 Cabrio cambia ancora
look, con la versione ancora oggi in produ-
zione. Scompare la versione Targa.

1996: Debutta la tanto attesa Boxster,
che ripropone i concetti filosofici delle
Speedster, attualizzandoli agli Anni 90.
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