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Eh oul les. amis, encore un

Speedster 964... Bon, on va vous o
I'avouer sans détour: a la rédac’, —
nous sommes tous malades de cette

voiture qui, nous semble t-il, a vecu

trop longtemps a l'ombre des ' ;

Carrera 3.2. Le Speedster 964 est

une auto magnifique et ce *vert

Wimbledon?” fait honneur a la série.
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e monde Porsche, cela fait (déja!)

une bonne dizaine d'années que je

le frequente : dix ans passés a cou-

rir les manifestations, a croiser des

Porsche et a échanger des points de
vue avec les pasamnnes Bien entendu,
tout le monde a des idées sur tout et les
jugements sont au moins aussi nombreux
et variés que |le nombre de Porsche encore
en circulation. Mais i1l est curieux de
constater que, parmi ces opinions, cer-
taines ont carrement influence I'image des
autos. La Speedster 964, justement, fait
partie de ces Porsche que |'on a sous-esti-
mées pendant de longues années au profit
des Speedsters Carrera 3.2. Pourquoi?
Allez donc savoir... Ce qui est sur, c'est que

les amateurs n'ont longtemps juré que par
les 3.2 alors que, dans le méme temps, les
964 - pourtant plus jeunes - se faisaient
surtout remarquer par... des cours plus bas
que ceux des fameuses Turbo-look de 89!
C'etait vraiment a n'y rien comprendre,
d'autant que, pour ma part, j'ai toujours
trouvé la ligne des 964 vraiment magni-
fiqgue. Mais 'aura dont bénéficiait toutes
la gamme 3.2 rejaillissait sur les
Speedsters de la méme série, non sans
quelques bonnes raisons que nous admet-
tons bien volontiers. Car notre intention
n‘est pas, ici, de revenir sur les charmes
évidents de ces 3.2 dont les grosses ailes et
'allure plutdt, euhhh... sensuelle (!) ont
fait fantasmer des genérations entieres de

Le point de vue du propriétaire

~ Elisabeth et Guy: " Heureusement qu'une manifestation
~ comme les “Porsche Days" attirent aujourd'hui de

- nombreux passionnes et qu'elle permet de rencontrer

-~ des voitures devenues de plus en plus rares. 1l y a

quelques mois, nous vous avions présenté un

- magnifique Speedster Jaune Vitesse munie d'une

transmission Tiptronic S, voiture que nous avions

~ croisée 8 Magny-Cours. C'est également au cours de la
W= méme réunion que ce Speedster 964 attira notre

attention. Pas par une quelconque spécificité
meécanique mais bien a la faveur d'une couleur

¢ inhabituelle pour ce modeéle: le “Vert Wimbledon”. Pour

ma part, je n'avais vu qu'une fois ce type d’auto
habillée de la méme maniére, et c'était déja en
Belgique. Cette teinte n'etant disponible  'époque que
sur commande spéciale, il faut croire que nos amis
belges durent se donner le mot en 1993. Car en série,
les Speedster 964 ne recevaient que des teintes
standards comme le noir, le gris ainsi que celles
normalement disponibles au catalogue. Une
particularité néanmoins : comme les Speedster 3.2, seuls
les modeles revétus du blanc Grand Prix, Rouge Indien,

- _ Jaune Vitesse ou Bleu Maritime étaient équipés de
. Jantes peintes dans la méme couleur que celle de la
@ carrosserie, les autres recevant des jantes standards de

couleur argent. Cependant, je me souviens parfaitement
que le premier Speedster 964 belge Vert Wimbledon
que j'avais croisé il y a quelques années était, lui aussi,

~ pourvu de jantes vertes. Le propriétaire les avait-il faites

spécialement peindre par I'usine ? Mystére..,

~ Elisabeth et Guy, eux, hésitérent au moment d'acheter

une voiture qu'il possédait depuis deux mois au
moment de notre rencontre. Le “Vert Wimbledon” en
question ne leur plaisait qu'a moitié et ils se
demandaient si cette couleur ne porterait pas préjudice
a l'auto au moment de la revente. Et puis, ils ont fini
par se décider, partant du principe que cette teinte

pouvait également apporter a I'auto une touche

supplémentaire de rareté, Guy: “C'est sur internet que

- j'ai trouvé cette 911 qui était chez un particulier
S habitant en Allemagne. Au début, le “vert
- Wimbledon” ne me plaisait pas

trc:pctj’aimhuuﬂ

S0 peu hésité avant d'acheter la voiture. Mais j'ai quand

« Grace a son allure plus “jeune”,
la 964 seéeduit aujourd’hui par ou elle péchait
il v a encore 2 ou 3 ans »

passionnés. Qui plus est, I'auto a une his-
toire et véhicule un mythe. Car rappelons
qu'elle s'est trouvée au cceur de l'une des
plus grandes spéculations touchant le
monde de |'automobile. Fin 80 début 90 en
effet, les plus riches collectionneurs de la
planete se mirent brutalement en téte
d'acheter tout ce qui trainait de voitures
de sport et d'exception. En quelques mois,
les cours firent des bonds ahurissants et la
passion laissa vite la place au profit... Les
voitures fabriquées en petites séries vécu-

rent assez mal cette periode, elles qui dis-
parurent de la circulation pour rejoindre
les show-room et hangars de tous ces pas-
sionnes... intéressés! Pour ma part, je
connais un Porschiste de la premiére heure
qui, depite a I'époque de ne pas trouver en
France de Speedster 89, s'en alla en
Belgique payer 3 fois le prix pour une voi-
ture qui avait jusqu'alors échappé aux
rapaces... C'était le temps des Ferrari F 40
et autres Porsche 959 qui avouaient des
tarifs... inavouables, histoire de ne pas

méme craqué car elle était superbe et bien
_entretenue. Elle disposait de son carnet et d’un
~ historique limpide et le vendeur était son premier
-~ propriétaire. C'est une 1993. Je I'ai payée 42 000 €
et je ne 'ai vraiment pas regretté. Les sensations

sont vraiment exceptionnelles, méme par rapport 2 la
993 272 ch ou a la 968 ClubSport que je possede

- déja. Bien str, umtat:st&'ahmﬂﬁéaufaitque
5 I'on roule la téte en plein air. Mais en matiére de
-, tenue de route ou de puissance, je pensais que I'écart
- entre ma 993 et cette 964 allait étre beaucoup plus
- important. En termes de confort, le fait que le pare-
-~ brise soit assez bas ne me géne pas vraiment, méme
A sijesuisassezqraml.hnmng options, je

posséde deux sieg a réglagﬁ
électriques. Je pcnse qu"is ufﬁEl‘lt un excellent

mmhmalnﬁqumm:ﬂkumposiﬁmmlﬁ
Jjambes. Mais I'auto n’a pas d’ordinateur de bord ni

I;deregta es électriques des siéges en profondeur. A
TAR, j'ai monté dts Jantes de 97, prh'tipalunfnt
“pour le look.” |
“Et puis, il reste le maniement de cette fameuse capnte

~ dont T'utilisation n'est pas toujours simple... Guy: “1I

- est facile de décapoter, un peu moins de remettre la

capote. Pour cette derniére phase, il faut faire
attention a 2 ou 3 choses pour ne pas abimer la toile
et le mécanisme. Mais il est certain que cela ne se
fait pas en 20 secondes. En ce qui me concerne,

j'arrive a réaliser seul I'une ou I'autre des deux

opérations. Quand on a bien assimilé le mode
d’emploi, une a deux minutes suffisent pour :
deployer et fixer la capote. Mais je suis assez costaud
et cela aide un peu” Et puis de son cité, Ehabeth s
elle aussi, découvert les plaisirs de rnulm' en

-décapotabl: “La voiture ne possede pas de saute-

wnt.Fnurtant,jmqu‘éﬂOﬂmhnﬂgmﬂtmit :
Ieseﬁetsﬁcsmnmt’mmdmttﬁéauﬂhj
quekhussagedumpﬂthﬂpmtégclﬁpﬁsa ;
Les vitres latérales relevées, on peut rouler Jla
nuit, avec le chauffage. Moi qui suis frileuse, j'avais
pturﬂecetasp:ttdescabﬂokts.l'aid'abdrd&é e
surprise ; puis j'ai fini par aimer cette maniére de
profiter de notre voiture. En plus, il faut bien
reconnaitre que le bruit du moteur est vraiment

~agréable. 11 est pour beaucoup dans la sensation de

mﬂsmct que l'on ﬁﬁent en pmnmm:e"




Capote, |
RPorsche
eteé tres
faut-il rag
capote
n'etait la ¢

mettre la puce aux oreilles d'un fisc tou-
jours aux aguets...

INCOGNITO

Quand il apparut en 1992, le Speedster 964
ne connut rien de tout cela. L'usine vendit
facilement les quelque 925 (environ, tant
les chiffres different suivant les sources)
exemplaires produits et |‘auto se fondit
dans I'histoire de la marque comme beau-
coup d'autres avant elle. Il faut dire qu'a
'opposé d'un Speedster 3.2 qui était le pre-
mier du genre depuis les 356, la 964 - arri-
vée 4 ans plus tard a peine - ne bénéficia
pas de |'effet de surprise. Sa commercialisa-
tion remua donc beaucoup moins le monde
des passionnés d'autant que ceux-ci ne
continuaient a voir que les 3.2. Pourtant,
tout le monde savait a I'époque que la 964
était une voiture bien supérieure a la préce-
dente. Hormis le spoiler AV, lallure ne
changeait guére, mais aussi bien moteur
que chassis se montraient nettement plus
performants. Les trains benéficiaient de la
nouvelle cinématique (ressorts en lieu et
place des barres de torsion...) apparue avec
les 964 tandis que la cylindrée du moteur
grimpait a 3.6 pour atteindre la puissance
de 250 ch. Confort et rendement global
n'avaient donc plus rien a voir avec ceux de
la 3.2 et auraient di valoir a l'auto une
toute autre image. Ce fut loin d'étre le cas.
Pendant longtemps, les cours des 964
Speedsters sur le marché de l'occasion ont
plafonné a 39/41 000 € alors que les
Turbo-look 3.2, pourtant plus nombreux que
les versions “étroites” de ce meéme
Speedster (et construites, elles, a environ
170 unités !...), se négociaient facilement a
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45 000 € et plus suivant leur état. Au cours
de toutes ces années, les Speedster 964 n'ont,
par conséquent, pas eu la vie belle. Qui plus
est, le peu d'exemplaires fabriqués ont fait de
ce modele une voiture confidentielle au point
qu'elle sombra dans un demi-oubli pendant
que les 3.2 n'en finissaient plus de faire les
belles. Sans aller jusqu'a l'ignorer carrément,
on peut donc dire tout de méme que I'on a un
tantinet négligé une voiture qui, vraisembla-
blement, ne méritait pas cela...

LES TEMPS CHANGENT...
Mais il fallait bien s'attendre a ce que les
choses finissent tout de méme par évoluer
dans le bon sens pour les Speedsters 964. Le
temps faisant son oeuvre, il est tout d'abord
indéniable que la ligne des Speedsters 3.2
1989 ne rencontre plus tout a fait le méme

flLa Speedster 964 fait partie
de ces Porsche que P'on a sous-estimees
pendant de longues annees”

16

- e =
o — Ty = o s ey s .l
o - .' _.,--é:_-;-i e ::'I-E__'l'._ .4'?1:_.&“ -l"-?; . f.’r_'-__... ";ﬁf-‘._f;iﬁ:ﬁﬁ :'{E'

T =, oot o e 1D S R

=50 ch et
.6, le
moteur estc
strictemeant
d'origine.
Autre
avantage de
'auto : les
Speedster et
autres
decouvrables
ont souvent
moins roule
que les
coupes. A
meéditer au
moment du
choix...

succeés qu'auparavant. La clientéle se
renouvelle, rajeunit et se montre donc
moins nostalgique des pare-chocs a soufflet

Quelgues options
et spécificites vues sur l'auto

Moteur M6401-62P

Boite G5003 - 10

Code couleur 1.231 UN

Code options

€00 voitures pour le marché
allemand

139 chauffage de siege gauche

340 chauffage de siége droit

346 jantes couleur aluminium

383 siége sport a reéglage
vertical electrique gauche

387 siege sport a réglage
vertical electrique droit

693 radio/lecteur CD Blaupunkt

London RMD42
La voiture n'est équipée ni de 'ordinateur de
bord, ni de la climatisation...
A I'arriére : jantes d'origine Porsche 9 x 177
[type 968 Club Sport...)

et du coteé spartiate de ces voitures que les
“anciens” avaient appris a connaitre. Grace a
ses spoilers d'une piéce et son allure plus
“leune”, la 964 séduit aujourd'hui par ou elle
péchait il y a encore 2 ou 3 ans: sa moderni-
te. Autre attrait: ses caracteristiques tech-
niques. Franchement, si vous aviez 43 000 €
a mettre demain dans un Speedster, vous
choisiriez le vieux 3.2 de 231 ch ou le 3.6 250
ch 7 Vous opteriez pour une tenue de route et
un comportement en hausse plutot que pour
les barres de torsion et la fermete de la 3.27
Vous préféreriez vous battre avec le volant
ou bénéficier d'aides comme ['ABS et la
direction assistée? Eh oui, les temps chan-
gent... Et si les Speedsters 3.2 ont longtemps
mene le peloton, il vont dorénavant avoir a
faire face a la pousseée des 964 qui, quoique
nettement moins nombreux,
font (enfin!) valoir des quali-
tés somme toute bien
meilleures. Les suspensions
sont plus accueillantes, le
moteur “marche” mieux et
I'allure est plus moderne.
Les Speedsters 964 foncent
peoc droit vers leur
leet nche et elles vont large-
ment en profiter...

Du coup, de nos jours, on
peut sans craindre dire que
les cours des deux autos se
sont stabilises et que
Speedster 964 et 3.2 sont
quasiment a eégalite. Rares
en effet sont les collection-

neurs ou les amateurs fortunés qui
accepteraient de payer aujourd'hui
plus de 46 000 € pour un 3.2, sauf,
bien entendu, dans le cas d'un mode-
le trés peu ou pas kilométre du tout.
Car mine de rien, beaucoup de
Speedster 3.2 commencent a afficher
des kilometrages disons... euhhh...
raisonnables! Fini donc (ou presque)
le temps ou des modeles de 20 ou 30
000 km qui changeaient de main
pour 50 000 €. A force de courir les
reunions pour faire admirer leur ron-
deurs, les 3.2 ont accumule les kilometres et
fatigué leur mecanique. Dans la plupart des
cas cependant, ils ont conserveé une frai-
cheur remarquable mais nul doute que la
prochaine génération de fans va leur préfé-
rer la ligne plus récente des
964. C'est en tout cas ce que
pense Guy, un passionneé
belge qui s'est offert le
Speedster "vert Wimbledon"
queé vous avez sous
les yeux... &

Les jantes couleur
argent ont souvent
remplace les jantes
colorees d'époque.
Aujourd'hui, la tendance
s'inverse. Les
passionnes tentent de
trouver des voitures
dont les jantes sont
peintes dans la couleur
carrossenrie.
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