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Zwei Alfa Spider im Generationenduell: Heckantrieb oder Frontantrieb? |
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Wenn der Bugatti mal Probleme macht

Die bei Paris gelegene Garage Novo wartet und repariert die Preziosen

Trotz Frontantrieb ein echter Alfa?




FAHRBERICHT ALFA ROMEQO SPIDER 2.0 & 2.0 T SPARK

Spider-Spirit

Fast 30 Jahre blieb sich der Alfa Spider treu: ein rassiger offener Sportwagen mit brillantem
Motor und agilem Handling. 1994 stief? er uns als Tipo 916 mit Keilform und Frontantrieb
vor den Kopf. Ist das Trauma verkraftet oder sehnen wir uns nach dem letzten Echten?

... TEXT Alf Cremers // FOTOS Ingolf Pompe

_ Eckdaten: Vierzylinde 962
~ 120P8, 1120
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tiinde der silberne Alfa Romeo Spi-
der mit der ausgeprigten Keilform
auf dem Genfer Salon 2018 als
spektakulare Neuheit, man wiirde
es ihm sofort abkaufen. Dieses in-
zwischen 23 Jahre alte Auto entzieht sich vol-
lig jeglicher Mode und jeglichem Zeitgeist,
es gab 1994 kein stilistisches Pendant weit
und breit, nicht einmal von Pininfarina
selbst. Nur wenige Autos schaffen es, jahr-
zehntelang futuristisch zu bleiben. Dem Por-
sche 928 gelingt diese iiber allem schweben-
de Zeitlosigkeit und vielleicht noch dem
Citroén SM. Aber der Weg zur final ange-
beteten automobilen Skulptur ist oft lang und
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schwierig. Am Anfang polarisieren diese non-
konformen avantgardistischen Entwiirfe, man
liebt sie oder man lehnt sie ab. AufSerdem er-
reichen sie sehr spit den Klassiker-Status. Wie
viele Jahre brauchte der 928, um in der Por-
sche-Szene Anerkennung zu finden?

Und der progressive Donnerkeil Alfa
Tipo 916, wie geht es dem? Nun, der hat es
doppelt schwer, denn mit den messerschar-
fen, die Spider-Tradition verletzenden Kan-
ten seiner Karosserie kam auch der Front-
antrieb. Jener bis heute von vielen Alfisti als
unverzeihlich empfundene Paradigmen-
wechsel, der erst heute, 2017, mit der neuen
hinterradgetriebenen Giulia korrigiert wird.

e NN

Ein Alfa Spider hat géfﬁ}ligst schon und gra-

zil zu sein mit feinen filigranen Ziigen.

Sind sie noch Briider im Geiste?

Sein Doppelnockenwellen-Motor muss in
Fahrtrichtung zeigen. Er sollte sich in schnell
gefahrenen Kurven mit dem Gaspedal lenken
lassen, und auf lockerem Grund miissen
beim Anfahren die Hinterrdder durchdre-
hen. Ach ja, Rot ist unbedingte Vorschrift.
Nicht Grigio Chiaro wie beim Keil, sondern
Rosso Alfa, Code 557, wie eh und je. Der Alte
muss endlich auf den Neuen treffen, der klas-
sische Vorgidnger von 1990 auf den Nachfol-
ger von 1994, der bei Autokennern das Attri-
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Alfa Romeo Spider 2.0
Baujahr 1992

MOTOR Typ AR 115/20, wassergekuhlter
Vierzylinder-Reihenmotor aus Leichtme-
tall, vorn langs, Bohrung x Hub 84 x
88.5 mm, Hubraum 1962 cm?, Leistung
120 PS bei 5800/min, max. Drehmoment
161 Nm bei 4200/min, Verdichtung 10:1,
zwei Ventile je Brennraum (in V-Form),
betatigt Uber zwei obenliegende
Duplexketten-getriebene Nockenwellen
und Tassenstolel, nasse Zylinderlauf-
buchsen, funf Kurbelwellenlager,
elektronische Benzineinspritzung und
Ziindung Bosch Motronic ML 4.1,
geregelter Katalysator, Olinhalt Motor 6,5 |

KRAFTUBERTRAGUNG Einscheiben-
Trockenkupplung, hydraul. betatigt,
Flinfganggetriebe, Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende offene Stahlblechkaros-
serie mit versenkbarem Faltverdeck,
vorn Einzelradaufhangung an doppelten
Querlenkern, Schraubenfedern,
Schubstreben und Stabilisator, hinten
Starrachse an Schraubenfedern,
Léngslenkern und Reaktionsdreieck
(Watt-Gestange), Servo-Kugelumlauflen-
kung, Scheibenbremsen, Rader 6 J x 14
(15), Reifen 185/70 R 14 oder 195/60 R 15

MASSE UND GEWICHTE Radstand 2250
mm, Lange x Breite x Hohe 4260 x 1630
x 1290 mm, Gewicht 1120 kg, Tank 46 |

FAHRLEISTUNGEN UND VERBRAUCH
Vmax 190 km/h, Beschl. 0 bis 100 km/h
in 10,8 s, Verbrauch 11,8 Liter auf 100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL Alfa Spider
Serie 4 (Classico) 1990-93: 21789 Expl.
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Der Spider Classico zeigt typischen Pininfarina-Stil, das Nardi-Lenkrad war optional. Der spate
Alfa Bialbero hat Motronic-Einspritzung statt Weber-Vergaser. Er klingt nicht mehr ganz so schon

etrtey

Auch der Keil-Spider tragt die Pininfarina-Signatur an den Flanken. Statt formaler Harmonie gilt
konsequente Provokation. Die markante Seitensicke steigt steil an, das Heck knickt dramatisch ab

DATEN
UND
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Alfa Romeo Spider 2.0 TS
Lusso, Baujahr 2000

MOTOR Typ AR 67106, wassergekuhlter
Vierzylinder-Reihenmotor, vorne quer,
Bohrung x Hub 83 x 91 mm, Hubraum
1969 cm?, Leistung 155 PS bei 6400/min,
max. Drehm. 187 Nm bei 3500/min,
Verdichtung 10:1, vier Ventile je
Brennraum (in v-Form), betatigt Gber
zwel obenliegende zahnriemengetr.
Nockenwellen und Hydro-TassenstoRel,
Motorblock aus Grauguss, Zylinderkopf
aus Leichtmetall, funf Kurbelwellenlager,
zwel gegenlaufige Ausgleichswellen,
elektronische Benzineinspritzung und
Doppelzindung Bosch Motronic M 1.55,
G-Kat, Olinhalt Motor 4,4 |

KRAFTUBERTRAGUNG Einscheiben-
Trockenkupplung, hydraul. betatigt,
Finfganggetriebe, Vorderradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbttragende offene Stahlblechkarosse-
rie mit vorderem und hinterem Hilfs-
rahmen, vorn McPherson-Federbeine,
Dreiecksquerlenker, hinten Mehrlenker-
achse mit Quer-, Langs- und Schraglen-
kern und Schraubenfedern, Servo-Zahn-
stangenlenkung, Scheibenbremsen,
ABS, Rader 6,5 J x 16, Reifen 205/50-16

MASSE UND GEWICHTE Radstand 2540
mm, Lange x Breite x Hohe 4285 x 1780
x 1320 mm, Gewicht 1350 kg, Tank 70 |

FAHRLEISTUNGEN UND VERBRAUCH
Vmax 216 km/h, Beschl. 0 bis 100 km/h
in 8,4 s, Verbrauch 11 Liter auf 100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL AR 916,
1994-2005: 81799 Spider und GTV,
davon 24678 GTV-Coupeées aus Arese

TECHNIK

but ,neu” vermutlich nie ablegen wird. Silber
trifft Rot, sie miissen reden, iiber den Spider-
Spirit, das spezielle Flair des offenen zweisit-
zigen Alfa. Sie miissen sich endlich ausspre-
chen, Vorurteile aus dem Weg raumen oder
sie bestdtigen. An einem grauen November-
tag stehen sie offen auf einem grofien stillge-
legten Parkplatz, nur sie beide weit und breit,
aber noch mit grofSem Abstand zueinander,
jetzt oder nie. Der Mensch ist Mediator, er
libersetzt ihre Sprache, bemiiht sich, objektiv
zu sein, geht aber instinktiv auf den warmen,
schonen Roten zu. Der ist ihm vertraut, der
Alfa Romeo Spider 2.0 tragt im Grunde seines
Scudetto-Herzens noch die Gesichtsziige des
Duetto, des Spider-Urahns von 1966.

Gut, Kunststoff ersetzte Chrom, und die
Instrumententafel verlor an Charme und
gewann an Plastik, ein Nardi-Holzlenkrad
und hiibsche Rundinstrumente beschwi-
ren die Alfa-Tradition. Offiziell heifdt der
letzte Hinterradgetriebene mit der Typziffer
115 schlicht Serie 4, in der Szene nennt man
ihn schon Classico, denn ein Alfa Spider
muss einen ordentlichen Beinamen tragen,
wie seine drei Vorgidnger, die Duetto, Fast-
back und Aerodinamica hiefSen, manchmal
auch sehr poetisch Osso di Sepia, Coda
Tronca oder sehr prosaisch Gummilippe.

Die sanfte Evolution der Vier

Technisch betrachtet und vom Fahrcharakter
her ist der 34 Jahre lange Weg vom Duetto bis
zum Classico kiirzer als die vier Jahre vom
Classico bis zum schroffen Keil. Die Italiener
sagen tatsdachlich wortlich tibersetzt ,Cuneo”
zum Tipo 916, was gleich viel freundlicher
klingt. Unter dem Blech und hinter dem
Lenkrad hat sich beim Alten bis zur vierten
Generation wenig getan. Der klassische Alfa-
Doppelnockenwellen-Motor blieb genauso

Zweimal Zweiliter-Vierzylinder, wo ist der Unterschied?

ES GIBT BEIM TRIEBWERK AR 67106
desTipo 916 ein paar gravierende
konstruktive Unterschiede im Vergleich
zum klassischen Zweiliter-Alfa-Motor
mit dem internen Code AR 115/20. Die
beiden obenliegenden Nockenwellen
werden per Zahnriemen angetrieben.
Vier Ventile mit Hydro-TassenstofReln
und zwei Zundkerzen kommen pro
Zylinder zum Einsatz. Vier Einzelziind-
spulen im Zylinderkopf aktivieren die
Twin-Spark-Zindung. Der von Fiat
stammende Motorblock besteht aus
Grauguss und nicht aus Leichtmetall.
Zwei gegenlaufige Ausgleichswellen
sorgen fur kultivierten Lauf,

Das Mehrgewicht des ebenfalls
langhubig ausgelegten Twin-Spark-
Triebwerks betragt 35 kg. Die spezifi-
sche Leistung stieg von 61 auf 78 PS
pro Liter und die zuldssige Maximal-
drehzahl von 6000 auf 7000/min.
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Zierliches Classico-Heck ohne Spoiler. Stilsicheres 916-Cockpit mit Fastback-Zitaten

wie das sorgfiltig abgestimmte Fahrwerk mit
vorderen Doppelquerlenkern und einer an
Langslenkern und einem sogenannten Watt-
Parallelogramm exakt gefiihrten starren Hin-
terachse. Alfas Bilderbuch-Vierzylinder aus
Leichtmetall zeigt sich als satt eingeschenk-
ter Zweiliter langhubig, eine Duplexkette
treibt die Nockenwellen an, und die Ventile
in den fiilllungsfreudig gestalteten Brennrdu-
men werden tiber Tassenstofiel betétigt.

Unser Roter, bei dem die Motorhaube
jetzt offen steht, prdsentiert zwischen den
Vorderrdadern die vorletzte Variante des be-
rithmten Alfa-Bialbero. Er hat zwar noch
keine Doppelziindung wie in der Limousine
164, tragt aber schon das wuchtige Saug-
rohr-Geweih der Katalysator-Version mit
Bosch Motronic. Das kostet elf PS Leistung,
120 sind es nun statt 131, und ein bisschen
Sound, von beidem blieb aber noch genti-
gend tibrig, wie sich spéter zeigen wird.

Der Tipo 916 fordert nun Aufmerksam-
keit, eifersiichtig scheint der Spider 2.0 T
Spark aus seltsam anmutenden Kuller-
augen zum Roten zu schielen. Der silberne
Cuneo hat sich besonders fein gemacht. Er
zeigt sich in der exklusiven Lusso-Variante
mit Lederpolsterung, Klimaanlage und
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wirklich schinen Alurddern, deren Design
an eine Alessi-Zitruspresse von Philippe
Starck erinnert. Es ist bereits das facegelifte-
te Modell ab 1998 mit hiibscherem Scudetto
und einer auch objektiv schénen Armatu-
rentafel. Sie zitiert die Eisbecher-Uhren und
die Zusatzinstrumente des Fastback in bes-
tem, weil keineswegs peinlichem Retrostil.

Nicht nur die eigenwillige Keilsilhouette
macht die Form extravagant, auch die enor-
me Breite in Relation zur kompakten Linge
erzeugt ungewohnliche Proportionen.
Schon 1986 hatte Pininfarina die Idee eines
radikal neuen Alfa Spider und schuf die
Studie Vivace. Nur kam es diesmal anders
als sonst. Das Serienauto geriet acht Jahre
spédter viel extremer als der eher smarte Pro-
totyp, obwohl der hauseigene Alfa Centro
Stile hier und da noch nivellierte.

Die riesige Kunststoffhaube 6ffnet, und
der quer liegende Zweiliter-Motor entbl6f3t
sich dabei fast vollig. Die geriffelte Plastik-
abdeckung tiber dem breiten Nockenwel-
lengehduse unterstreicht in roter Schrift,
worum es geht: um einen Zahnriemen-
Vierzylinder mit Doppelziindung, Facher-
kriitmmer und 16 Ventilen. Das Fahrwerk
des Keil-Spiders ist nicht minder aufwen-

dig. Zwar basiert er auf der Tipo-3-Boden-
gruppe von Fiat Tipo und Alfa 155, aber der
fast 50000 Mark teure Sportwagen bekam
dann doch eine besonders aufwendige
Mehrlenker-Hinterachse spendiert, die
dem kopflastigen Fronttriebler ein neutra-
les Fahrverhalten einbringen soll.

Fronttriebler mit Fahrspal
Nun steht Fahren auf dem Programm, der
Rote lockt wieder als Erster. Schwer fiillt es,
ihm zu widerstehen. Miihelos gleitet man ins
umschmeichelnde Echtleder-Cockpit, fiihlt
sich auf Anhieb zurecht, greift nach dem
Schalthebel, der keck hervorlugt, und freut
sich an der Akustik des dumpf grollenden
Zweiliters. Der tritt bereits aus dem Dreh-
zahlkeller kriftig an und dreht munter hoch.
Das Wechseln der Gange macht grofSe Freude,
es geschieht mit wenig Kraft und hoher Pri-
zision. Auch die fiir klassische Spider eher
untypische Servolenkung wird als angenehm
empfunden, sie unterstiitzt das ohnehin
schon spielerische Handling des leichten
und kompakten Wagens. Gut warm gefahren
giert der Bialbero nach héheren Drehzahlen.
Uber 3500/min fiihlt er sich besonders wohl,
dann geht es ab 80 km/h im Vierten munter
vorwirts, der Fahrtwind reifSt heftig am Haar.
Bei so viel elementarem Lustgefiihl fallt
das Umsteigen in den Silbernen schwer. Der
Rote schliefst fast iiberall mit Bestnoten ab,
Lenkung, Schaltung, Bremsen, alles passt.
Aber zur groffen Uberraschung lebt auch
der Silberne in Stil und Fahrdynamik den
besonderen Spider-Spirit. Das Leder-Interi-
eur erfreut mit seiner hochwertigen und stil-
sicheren Asthetik noch mehr als beim Alten,
die Schaltung geht genauso leichtgingig
und prazise. Der kraftvolle Motor beschleu-
nigt den Wagen souveridn mit imposanter
Durchzugskraft und schier nicht enden wol-
lender Drehfreude. Bis zu 7000/min sind er-
laubt, bereits eine Schaltdrehzahl von 5000/
min sorgt fiir eindrucksvollen Vortrieb, und
auch der Sound des Twin-Spark-Motors
klingt satt und sonor, typisch Alfa eben.
Doch so ganz lassen sich Frontantrieb und
Fahrzeugmasse nicht wegkonstruieren. Der
Rote wirkt agiler und kurvenfreudiger, er ist
viel weniger Auto, aber mehr Spider.

Fazit

lch kam im Alfa 916
angereist und spurte
genussvolle Fahrfreu-
de: ein drehfreudiger,
elastischer Motor und
eine gewisse Kurven-
gierigkeit des satte
1350 Kilo schweren
SR Fronttrieblers. Dann
stieg ich auf den Alten
um und war fortan verzuckt. Der fahrt
sich so unerhort agil und fuhlt sich so
herrlich leicht an. Da macht es am Ende
nicht viel aus, dass der Kat-Motor etwas
weniger Biss hat. Alf Cremers

Alfa Romeo Spider, Serie 4, 1990-1993

Der vierte und letzte klassische Alfa Spider ist qua-
litativ auch der beste. Korrosionsschutz und Verar-
beitungsqualitat liegen auf hohem Niveau.

KAROSSERIE-CHECK

M Die vierte Alfa-Spider-Generation nach Duetto, Fastback und Aerodi-
namica weist in der Pininfarina-Fertigung den hochsten Reifegrad auf.
Qualitat und Rostvorsorge uberzeugen. Hinzu kommt, dass der letzte
klassische Spider oft fur den Schonbetrieb als Drittwagen gekauft
wurde. Trotzdem sollte man auf ein paar Punkte bei der Karosserie-
Inspektion achten. Rost nistet sich gerne an den Schwellern um die
Wagenheberaufnahmen ein, er befallt auch die vorderen und hinteren
Schwellerspitzen und treibt sein Unwesen in den Schubstrebenauf-
nahmen an der Vorderachse. Das Interieur leidet unter Sonneneinstrah-
lung. Risse im Armaturentrager, verzogene Handschuhfachdeckel und
versprodete Echtledersitze mit verschmutzten Alcantara-Mittelbahnen
sind nicht selten. Das Verdeck ist bei der vierten Serie erstmals aus
Stoff und empfindlicher als die PVC-Hiille der Vorganger.

TECHNIK-CHECK

B Der klassische, leicht langhubig ausgelegte Alfa-Doppelnockenwellen-
Motor mit Kettenantrieb, TassenstoReln und nassen Zylinderlaufbuchsen
erreicht mudhelos 200000 km, vorausgesetzt, er wird pfleglich behandelt.
Uppige 6,5 Liter Motorol wollen warm gefahren, das Ventilspiel sollte
alle 30000 km kontrolliert werden. Das Flinfganggetriebe ist robust und
langlebig. Fahrwerksbuchsen, Bremsschlauche und die Hardyscheibe
der Kardanwelle gehoren zu den langlebigen VerschleiBteilen, die jedoch
nach 25 Jahren auch mal nachgeben kdnnen.

PREISE
Bei Einfihrung 1989 (Alfa Romeo Spider 2.0)..........cccvvveene... 40500 Mark
Classic-Analytics-Preis 2017 (Zustand 2/4)..................... 156000/5200 Euro

ERSATZTEILE

BMEine Klassiker-lkone wie der Alfa Spider verfligt Giber eine gute
Teileversorgung. Alfa Romeo ist kaum engagiert. Spezialisierte
Teilehandler sorgen fur Nachschub und Nachfertigungen. Erstausrister
wie Bosch, Carello oder Magneti Marelli halten noch vieles bereit.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Club klassischer Alfa Romeo e.V., Detlev Segger, Angelsachsenweq 68,
48167 Munster, Tel. 0251/61 68 19, www.club-klassischer-alfa.de

Klassische Fahrzeuge & Sportwagen, Hartmut Stoppel,
Waldstralie 66-68, 53177 Bonn, Tel. 02 28/92 98 44 05, www.stoeppel.ch

OKP Parts and Engineering GmbH, Xaver-Weismor-Stralle 94,
81829 Munchen, Tel. 089/322 11 80, www.okp.de

SCHWACHPUNKTE

|1 Vorderkotfligel

|2 Schubstrebenaufnahmen vorne
|3_ Langstrager im Bodenblech

|4 Schweller innen und auRRen

|5 Tiirunterkanten

|6/ hintere Seitenteile

7| Verdeck und Verdeckgestiange
8| Hardyscheibe am Kardangelenk
9| Fahrwerksbuchsen

10| Umlenkhebellager der Lenkung
M| Ansaugschlauch der Motronic
12| elektrische Fensterheber

1]

2] [ 4] |5
Alitagstauglichkeit ok Unterhaltskosten t 8 & &
Ersatzteillage %k Verfugbarkeit * %k
Reparaturfreundlichkeit Nachfrage *okk

Alfa Romeo Spider Tipo 916, 1994-2005

Eine feuerverzinkte Karosserie und viele Kunststoff-
teile machen den Keil-Spider rostresistent. Die 916-
Krux liegt eher bei Technik und Ersatzteilen.

KAROSSERIE-CHECK

M Rostbefall an der vollverzinkten und im Frontbereich (Kotfliigel,
Radkasten, Motorhaube) aus Kunststoff gefertigten Karosserie gibt es
nur bei Unfallwagen oder an den Wagenheberaufnahmen, wenn der
Spider unsachgemal angehoben wurde. Ein Nachteil ist seine geringe
Bodenfreiheit, die manchmal zu Aufsetzern fiihrt. Deshalb sollten die
Schwellerverkleidungen auf Beschadigungen gepriift werden. Oft
dringt Wasser durch defekte Verdeckdichtungen ein, unter den Boden-
teppichen bildet sich dann ein Feuchtbiotop. Das optionale elektro-
hydraulische Verdeck wird im Defektfall zum kostspieligen Problem.

TECHNIK-CHECK

M Die Motoren, ob Vierzylinder oder Arese-V6, sind langlebig. Voraus-
gesetzt, alle sechs Jahre oder nach 120000 km wird der fallige
Zahnriemenwechsel durchgefiihrt. Bei den Twin-Spark-Motoren (1,8
und 2,0 Liter) machen die Phasenversteller der Einlassnockenwelle Pro-
bleme, was sich in unrundem Motorlauf duRert. Ein Austausch kostet
ca. 300 Euro. Die brillanten V6-Motoren, ob 12- oder 24-Ventiler, geben
sich thermisch sensibel. Defekte Zylinderkopfdichtungen kommen vor.
Die beiden Hilfsrahmen und die Multilink-Hinterachse verfligen tiber
zahlreiche Gummielemente, die im Alter schrumpfen und verhérten.
Dieser Mangel gilt als TUV-relevant, der Austausch kommt nicht billig.

PREISE

Bei EinfiUhrung 1994 (Alfa Romeo Spider 2.0 Twin Spark)..... 46320 Mark
Classic-Analytics-Preis 2017 (Zustand 2/4)........................6600/1400 Euro

ERSATZTEILE

B Die Ersatzteilversorgung ist schwierig. Uber Alfa sind wichtige
Technikkomponenten trotz vieler Gleichteile mit Fiat und Lancia nicht
mehr erhaltlich oder sehr teuer. Hintere Querlenker gelten als ausver-
kauft, ein Aul3enspiegel kostet 550 Euro. Aber die Lage scheint nicht
hoffnungslos, es gibt Vorréite bei spezialisierten Alfa-Teilehdndlern.
Unter ricambi.alfisti.net existiert eine Ersatzteil-Plattform im Internet.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Alfaclub e.V., Geschaftsstelle, Thomas Beyert, Porschestralie 10,
32107 Bad Salzuflen, Tel. 052 22/42 65, www.alfaclub.de

Alfa Classic Center GmbH, Martin Benk, Schulte-Heuthaus-Stralie 233
44379 Dortmund, Tel. 02 31/607 0081, www.alfa-classic.de

Bertelsbeck Automotive, Ralf Bertelsbeck, Schultze-Delitzsch-Stralie 4,
59348 Ludinghausen, Tel. 02591/89 27 70, www.myalfa.eu

SCHWACHPUNKTE

1]/ Kantenrost am Unterboden
2| Wagenheberaufnahmen

3| Verdeck (Stoff, Hydraulik)

4| Buchsen (Lenker, Rahmen)
5] Antriebswellenmanschetten
|6] Zahnriemen (alle 120000 km)

4]

\7| Phasenvariator (Twin Spark)
|8 Zylinderkopfdichtung (V6)
|§ Flexrohr der Abgasanlage
110 Scheibendichtungen
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