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ALFA ROMEQO 1565 v6 TI DTM IMPRESSION

Alarmstufe

Jetzt wird’s ernst: Der V6 des o
DTM-Rennwagens von Alfa Romeo

aus dem Jahre 1993 bellt

sich gerade warm. Wir durfen das

Siegerauto von Nicola Larini fahren
— und bis 11 500/min drehen.
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ran-und
~ quetscht sichin
~ den originalen
- DTM-Rennwagen
- von 1993
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ir machen uns seit einiger |
Zeit ernsthaft Sorgen um |
die DTM. Der Ausstieg von

Mercedes wird Ende 2018 einen tie-
fen Krater ins Starterfeld reiRen — da
wiirden wir uns spontan Alfa Romeo
mit der Giulia hineinwiinschen. Das
ist so unrealistisch wie reizvoll, denn
wir erinnern uns noch mit Verzii-
cken an den uniberhorbaren 155 V6
TI DTM der Saison 1993. Und genau
den diirfen wir heute fahren - das
Siegerauto.

Nackenhaare: senkrecht

Es gibt Eindriicke, die brennen sich
so tief in die mentale Festplatte, dass
sie da uniiberschreibbar die Jahr-

zehnte iiberdauern. Das Infernal ei- |

nes voll durchladenden Alfa Romeo

155 DTM gehort dazu. Schaltdreh- |

zahl: 11500/min. Nackenhaare: senk-
recht. Ekstase: am Limit. Schon beim
Zuhoren von der Tribiine aus, wie
Zeitzeugen eindrucksvoll bestatigen.

Jenes Auto, das Nicola Larini fuhr,
lauft hier gerade warm. Der Italiener
hat damit in der Deutschen Touren-
wagen-Meisterschaft die Rennstre-
cken zusammengebriillt und die
Konkurrenz in Grund und Boden
gefahren. Sogar auf der Nordschlei-
fe, die er praktisch aus dem Stegreif
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Die Sitzschalen
zwingen den zu
breiten Fahrer in
den Rundriicken
- egal, er lacht
wie ein Honig-
kuchenpferd

MICHELIN

., ——

dominierte. Nachstes Jahr wird das
25 Jahre her sein.

Eigentlich unvorstellbar, denn so
wie der Alfa in der Sonne parkt, mit
seiner mehrstufigen Schaufelfront
und dem Fliigelheck, sieht er nicht
gerade nach einem Beinahe-Old-
timer aus. Die Zeit ging gnadig mit
dem Rennwagen um. Moglicherwei-
se deshalb, weil der damals State of
the Art war und folglich auch die
Saison 1993 gewonnen hat.

Ein Rennwagen fordert immer
Respekt ein. Je weiter er sich von
einem Serienauto entfernt, desto

TECHNISCHE DATEN

grofler wird der Respekt zwangslau-
fig. Das Top-Level gibt natiirlich
ganz klar die Formel 1 vor, doch
knapp darunter kommt die DTM.
Bereits 1993 war bei den Racern au-
Rer dem Radstand nicht mehr viel
vom Serienmodell tibrig.

Beim Alfa schwingt schon viel
Ehrfurcht vor dem berithmten Na-
men und der Aura seiner Erfolge
mit, aber, ganz ehrlich, auch vor
dem Unbekannten. Denn der 155
DTM ist deutlich mehr als ein hoch-
geziichteter Strallensportler — ein
reinrassiger Pistenrennwagen.
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Karosserie, Lange x Breite x Hohe 4576 x
1750 x 1380 mm, Radstand 2540 mm,
Spurweite vorn/hinten 1500/1500 mm,
Leergewicht 1040 kg, Tankinhalt 110 Liter.

Fahrwerk

Einzelradaufhangung, uum_rﬁii Querlenkern,
McPherson-Federbeinen, hinten mit Querlen-
kern, McPherson-Federbeinen, einstellbarer

Stabilisator vorn und hinten, innenbellftete
Scheibenbremsen vorn und hinten,
Reifen 24/65-18 auf 10x18-Zoll-Felgen.

Kraftiibertragung

Allradantrieb (Kraftverteilung v./h. 33/67),
Fiinfganggetriebe.

Motor Y e A
Sechszylinder-V-Motor, Hubraum 2498 cm?,
Leistung 309 kW (420 PS) bei 11 500/min,
max. Drehmoment 294 Nm bei 3000/min.
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Als technische Grundlage dient
der namensgebende Typ 155 — ein

 Fronttriebler. Damit gabe es in der

DTM wenig zu gewinnen, weshalb
der Hersteller spiter den Q4 samt
Allradantrieb nachschiebt. Mit die-
sem Layout ldsst sich schon mehr
anfangen. Ziemlich viel sogar.

Laut Reglement musste die Sil-
houette der des Serienfahrzeugs ent-
sprechen, wahrend die Hersteller bei
der Karosserie einige Freiriume nut-
zen konnten. So entlarvt sich beim
Klopftest das Material vieler Teile als
kohlefaserverstiarkter Kunststoff.
Doch die eigentliche Sensation ist
das eingebaute Triebwerk: ein zwei-
einhalb Liter groffer V6-Sauger — er
dreht kaum vorstellbare 11 800/min,
bevor er abregelt. Gegen diese Zahl
lesen sich seine 420 PS vergleichs-
weise gewohnlich.

' Larini hatte eine Jockey-Figur

Zieht man am Tuargriff, hat man
praktisch das Blatt in der Hand, so
leicht offnet sie. Und gibt das typi-
sche Rohrgestinge eines Rennwa-
gens frei: unten ein verschweildtes
Kreuz, dahinter die hoch aufragende
Wange der Sitzschale, oben der langs

Vor dem Start ist der
Fahrer am Limit.

Nervositat?

Ja, bis zum Anschlag

Webasto
Standheizung
nachrusten!

Aktionsbedingungen unter

standheizung.de/aktionen

TWeil Wohlfuhlwarme zum Aktionspreis
noch schoner ist. Webasto Standheizunag.

Keine Autofahrt mehr ohne lhre perfekte Wohlfihltemperatur! Gleich
drei Preisaktionen warten auf Sie: ,Junge Gebrauchte”, ,, Kompakte SUV"”
und , Winteraktion”. Jetzt nachrlsten und geniel3en.

(~Jebasto |

Feel the Drive i '




IMPRESSION

ein Spalt, durch den sich der Fahrer
zwangen muss — kein Wunder, dass
viele Profis Jockey-Figuren hatten,
so wie Larini.

Seine Sitzposition ist immer noch
fixiert und lasst vergleichsweise we-
nig Platz. Dabei bietet der 155er viel
Luftraum - obwohl im Cockpit ein
Gewilrr aus Streben, Kabeln, Steuer-
gerdten (teilweise mit Klebeband
oder Kabelbinder am Boden fixiert)
und einem Feuerloscher dominiert.

Von aulien betrachtet sehen
Rennwagen meist glorreich aus,
verraten selten, dass sie reine Im-
provisationsobjekte sind. Ein rudi-
mentdares Armaturenbrett samt
Digitalanzeige ist tibrigens noch

laufende Holm. Dazwischen bleibt
|

T i34

vorhanden. Leider funktioniere der auto 2 4 H
Drehzahlmesser heute nur ab und e i e u re s
an, entschuldigt man sich. Pt A0 —

erschwert den

Der V6 blafft biestig 'fj;'j:ff;ﬂf:

Startprozedere: Den Kill Switch um- | fangt ein Gewirr
legen, dann nicht (!) aufs Kupplungs- |  ays Leitungen,
pedal treten, sondern nur wenig, ' Steuergeriten
aber konstant Gas geben und einen und Knopfchen.
kleinen, unscheinbaren Knopf im | Das kleine rote
Bedienblock links vom Lenkrad drii- (rechts) ist fiir
cken. Es kulcht der Anlasser, dann | den Motorstart

DU MANS

Bestellen Sie hochwertige Fotodrucke bisher streng gehuteter Originale
— , aus dem legendaren Weitmann-Archiv. Und holen Sie sich damit ein Stlck
= R : : - | Motorsport-Geschichte in Threm Wunsch-Format nach Hause!
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Flink knupst
der Schalthebel
durch die engen
Gassen, auch
ohne Servohilfe
geht die Lenkung
leicht
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20 0/ auf samtliche
O Bestellungen!
Im Aktionszeitraum vom 01.11. bis 24.12. gibt es
20% Rabatt auf jede Bestellung! Alle auto motor
und sport-, Motor Klassik-, sport auto- und MOTOR-
SPORT aktuell-Abonnenten erhalten auf den redu-
zierten Preis weitere 10% Rabatt zusatzlich. Gratis

erhalten Sie die 70 Jahre auto motor und sport
Edition als Geschenk dazu.

auto. ART ARCHIVE

“sport MOTORSPORT




feuern die ersten Zundungen ansatz-
los aus den himmelwairts gebogenen
Endrohren. Die Ohren ordnen dem
Summen eine auffillig hohe Leer-
laufdrehzahl zu. Wir geben mehr-
fach kurz Gas, um die Kooperations-
bereitschaft des V6 zu testen — er
blafft biestig.

Das Ansprechverhalten lasst sich
trocken testen, das Kupplungsspiel
leider nicht. So kann man sich nie
mehr blamieren als beim ersten An-
fahren — vor einer Traube von Zu-
schauern. Alle blicken erwartungs-

froh, wollen den Alfa fahren sehen,
horen und auch riechen. Also noch
einmal tief ins Gaspedal hineinfiih-
len. Spiiren, wie der Motor reagiert.
Er dreht sensibel hoch mit der
schwungmassenarmen Direktheit
eines filigranen Triebwerks.

Druckpunkt, wo bist du?

Kupplungspedal treten, den ersten |
von funf Gingen einrasten, Leerlauf- |

drehzahl deutlich erhdéhen. Dann das
linke Bein in Zeitlupe heben, was
angesichts der Ausriickkrafte nicht

Akustischer Wahnsinn: Bel

11500/min

bibbert das Trommelfell

In den 90ern

war der Alfa
Liebling der
Zuschauer. Und
er ist es auch
heute noch

158 24/2017

gerade einfach ist. Druckpunkt, hal-
lo, wo bist du? Da, er kommt. Zackig,
abrupt, jah. Der Alfa stakst los.

Man muss vorsichtig mit der klei-
nen Carbon-Rennkupplung umge-
hen, darf sie nicht mit Drehmoment
und ewigem Schleifen iiberfordern.
Sie 1st fur den fliegenden Start aus-
gelegt und entsprechend unterdi-
mensioniert — in der DTM war das
1993 so iiblich. Immerhin ist der 155
bereits angewarmt, liduft der V6
schon geschmeidig. Ein netter Mit-
arbeiter von Alfa hat das erledigt.
Wir diirfen also attackieren. Jetzt.

Puls der hohen Verdichtung

Vollgas. Der Alfa hammert los. Sofort.
Genau dieses Ansprechverhalten
miisste man jedem vorfiithren, der bei
einem aufgeladenen Motor ein Tur-
boloch negiert. Und dazu dieser un-
verwechselbare Sound: die Euphorie
eines Hochdrehzahl-Aggregats — glatt
konnten einem die Tranen herunter-
laufen. Leider nicht waagerecht vor
Begeisterung, sondern senkrecht vor
Verlustangsten.

Wobei — waagerecht laufen sie
beim Beschleunigen schon. Der Ap-

Fur Wartungsar-
beiten lasst sich
der vordere Auf-
bau am Stuck
entfernen. Dann
liegt das riesige
Ansaugsystem
frei. Vom Renn-
motor selbst ist
leider wenig zu
sehen

parat schiebt machtig an — unvor-
stellbar, well aus jeder Lage. Und
kein Durchhidnger zu spiiren. Von
vorn bohrt sich das Pulsieren der
hohen Verdichtung in die Ohren.
Von hinten posaunt es zundchst, bis
der Klang in jene einzigartigen Ober-
tonverzerrungen kippt, welche den
Rennmotor verraten.

Der V6 ist ein Drehzahl-Junkie

9000, 10000, 11000, 11 500/min. Wir
pushen den V6 ins Limit, halten
drauf, bis er abregelt, weil der Dreh-
zahl-Junkie genau danach verlangt.
Nachster Gang, es ist mittlerweile der
vierte, und auch den jubeln wir bis
kurz vor den Begrenzer. Bel einer
Ubersetzung der Hinterachse auf
knapp 300 km/h ist das jetzt...ver-
dammt schnell fiir die kurze Gerade.
Die Zuschauer reilfen die Arme hoch.

So leicht, wie er seine 1040 Kilo-
gramm plus Kraftstoff plus Fahrer
beschleunigt, so beilaufig bremst er
sie wieder zusammen. Und lenkt be-
hande ein. Ohne Servounterstut-
zung ist das nicht selbstverstindlich;
Rennwagen beanspruchen die Arm-
muskulatur teilweise extrem. Nicht
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der Alfa: Er dribbelt grazil iiber den
Rechtskurs, den sie uns hier vorbe-
reitet haben, verweigert selbst vor
einer 90-Grad-Kurve nicht.

Von Runde zu Runde flutscht die
Choreografie aus Bremsen, Kuppeln,
Lenken, Beschleunigen besser, wird
zur Selbstverstandlichkeit. Das Fah-
ren ist fast schon zu leicht, um wahr
zu sein. Vertrauensfordernd: die ef-
fektive Auslegung des Allradsys-
tems, also das Zusammenspiel aus
Planetengetriebe, Viscokupplung
und selbstsperrenden Lamellen-
differenzialen.

Alles wirkt entriickt und reizvoll
zugleich. So wie der Gedanke an den
Einstieg von Alfa Romeo in die DTM.
Dabei1 konnten wir uns die Giulia gut
als hinterradgetriebenen DTM-Boli-
den vorstellen. Gerade jetzt unter
den priagenden Eindriicken dieser
Fahrt im 155.

Doch im Fiat-Konzern denken sie
gerade wohl iiber vieles nach — nur
nicht iiber den Einstieg in den hoch-
klassigen Rennsport. Schade.

Text: Marcus Peters
Fotos: Hans-Dieter Seufert
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Wir bringen die Zukunft in Serie.

. Der Passat. Mit optionaler FuBgdngererkennung.

Die FuBgdngererkennung im Passat hat dank Kamera, Radar und Sensoren stets ein Auge auf
die Straffe. Davon profitiert nicht nur der Fahrer, sondern auch alle anderen Verkehrsteilnehmer.

DER PASSAT. JETZT BESONDERS
| GUNSTIG MIT 1,99 % FINANZIERUNG

FUR 249 € MONATLICH.

Kraftstoffverbrauch in /100 km: kombiniert 7,3-3,8; CO,;-Emissionen in g/km: kombiniert 167-96. 'Ein Finanzierungsangebot der Volkswagen Bank GmbH, Gifhorner StraBe
Braunschweig, beim teilnehmenden Volkswagen Partner fur einen Passat Variant Trendline 1,4 1 T51 92 kW (125 P5) 6-Gang (Kraftstoffverbrauch in 1/100 km: innerorts 6,9-6,8,

4,6-4.4, kombiniert 5,4-5,3; CO;-Emissionen in g/km: kombiniert 126-123), 48 Monate Laufzeit, 10.000 km jahrliche Fahrleistung, Anzahlung 8.000,00 €,
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(ohne Sonderabnehmer). Bonitat vorausgesetzt. Es besteht ein gesetzliches Widerrufsrecht fiir Verbraucher. Abbildung zeigt Sonderau
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stattung gegen Mehrpreis.




