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ALFA ROMEO

VON BERTIL MAJER

Die Alfa-Romeo-Modelle GTV und Spider
gehen in den zweiten Abschnitt ihrer sie-
benjahrigen Produktionszeit. Beide ,Sport-
Keile® standen dank ithres attraktiven
AuBeren von Anfang an im Scheinwerfer-
licht des offentlichen Verkehrsraums. Zum
Modelljahr 1998 prasentieren sie sich vor
allem im Innen- und Motorraum auf
neue, reizvolle Weise: Ein vollig uberar-
beitetes Interieur a Ia 156 sowie neue,
kraftvolle Antriebsquellen werden dafur
sorgen, daf3 sich die Sportler auch in der

zweiten Halfte ihrer Karriere gegen die

Konkurrenz durchsetzen konnen.

CHONHEIT
KOMMT[F:NS[€51}
VON INNEN

TV- und Spider-Fans werden ob dieser Mel-
dung innehalten und sich verwundert fra-
gen, warum die noch immer sehr zeitgemil
auftretenden Sportwagen tberhaupt einer
Uberarbeitung bedurften. Immerhin bestand dabei die Ge-
fahr, ihren sehr eigenstindigen und kompromifBlosen Auf-
tritt zu verwissern. Die Alfa-Oberen stellten jedoch von
Anfang an sicher, daB diese Bedenken unbegriindet blei-
ben: Walter da Silva, der Begriinder des neuen Alfa-5tils,
hatte die ,Aufwertung” der beiden Prestige-Renner zur
Chefsache erklirt und nur an einigen Punkten gekonnt
und dabei doch dezent optimiert.
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Seit eh’ und je ein echtes

ALFA ROMEO SPIDER & GTV

Die Frontansicht wird noch im-

Traumpaar: Die modellge- mer von der typischen, V-formi-
pflegten Alfa-Modelle be- gen Motorhaube aus Verbund-
haupten ihren Platz auf der stoff dominiert. Detailmodifika-

automobilen Sonnenseite.

tionen sind erst auf den zweiten
Blick zu erkennen und filigen
sich harmonisch in das Gesamtkunstwerk ein. Der Front-
grill etwa wird jetzt von einer feinen Chromeinfassung
verziert, die optisch eine Verbindung zu den vier angriffs-
lustig funkelnden Rundscheinwerfern herstellt. Wéhrend
die Form des vorderen StoBfingers nahezu unverindert

blieb, wurde die Zubehdirliste des Coupés um ein soge-




ALFA ROMEO

noch lange nicht auf.

FahrgenuB3 pur: nanntes , Aero-Kit" bereichert, das
Der Spal3 beginnt mit 1800 dank Frontspoiler und Heckfliigel
cem und hort beim V6 3.0 die gilinstigen aerodynamischen

Werte und die Hochstgeschwin-
digkeit der sportlichsten Alfa-
Baureihe weiter verbessert. Front- und Heckschurze sowie
seitliche Schweller tragen ab jetzt die Farbe des restlichen
Fahrzeugs. Beim Spider wurde der Mechanismus zum Off-
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ALFA RomEO SPiDEr & GTV

nen des ab Modelljahr '98 auch in blau lieferbaren Soft-

tops iiberarbeitet - er ist jetzt dank verstirkter Auslegung
wesentlich leichtgidngiger.

Eine weitere wichtige Modifikation betrifft die appetitli-
chen Heckpartien beider Modelle: Dem oft als
Langstreckenfahrzeug genutzten GTV wurde zur Ver-

groBerung des Kofferraumvolumens um 45 auf 155 Liter

ein Notrad verpaBt. Wegen des Verdeckfachs ist das Kof-

ferabteil beim Spider ein wenig bescheidener, aber auch
hier ist ein Zuwachs von 37 auf 147 Liter Gesamtvolumen
zu verzeichnen. Wenn man dann noch die Riickbank in die
Kofferkalkulation einbezieht, bieten beide Fahrzeuge aus-
reichend Stauraum fiir eine reiselustige Equipage.

Beim Offnen der Fahrertiir bemerkt man sofort den neu-

en, in edlem Silber gehaltenen Alfa-Romeo-5chrittzug auf

der Einstiegsleiste, der die Schwelle zu einem ganz neuen
Raumgefiihl bildet. Hier im Interieur hat das werkseigene

Centro Stile in Arese seinen Ambitionen freien Lauf ge-

lassen. Das umgestaltete Armaturenbrett und alle fiinf

Liiftungsdiisen prisentieren sich silbern eingefalit, und
ganz im Stil des 1750 Spider baut die Mittelkonsole wei-
ter nach oben. Der chenfalls in silbernem Glanz erstrah-

ALFA ROMEO SPIDER & CGTV

lende Bedienbereich der Konsole wird vom Marken-
schriftzug verschonert. Direkt unter den drei Instrumen-
ten der obersten Reihe findet sich die bereits aus dem Alfa
Romeo 156 bekannte Zentrale des Innenraum-Luftmana-
gements mit den drei gummierten Drehreglern. Insgesamt
14 Luftdiisen verstromend ein ,prima Klima®, wozu ein
erhohter Luftdurchsatz und neuartige Schadstoffilter das
[hre beisteuern.

Doch nicht nur optisch, auch bedientechnisch und hap-
tisch wurden einige Dinge im Inneren der GTV/Spider-Rei-
he verbessert. Die rechte Hand des Fahrers etwa trifft beim
Sortieren der Ginge neuerdings aul hochwertiges Leder am
Schalthebelknauf. Sollte der rechte Arm vom vielen Schal-
ten einmal ermatten, findet er auf einer bequemen Ablage
tiber dem verkleideten Mitteltunnel Ruhe. Der Fullsize-Air-

bag auf der Beifahrerseite ist, wie schon im Alfa 156, zur

Montage eines Kindersitzes abschaltbar.

Grofe Verinderungen fanden auch im vorderen Abteil
der italienischen Sportwagen statt. Im Spider werkelt jetzt
als wirtschaftliche Basisversion der 1.8 Twin Spark 16V,
der dank variabler Ansauggeometrie keineswegs mit Lei-
stung geizt und krattvolle 144 PS bereithalt. Eine Hochst-
geschindigkeit von 204 km/h ist damit schnell erreicht.

In der Zweiliter-Variante von GTV und Spider ist als
neuer Bewohner der 2.0 Twin Spark mit 4 Zylindern und
16 Ventilen eingezogen. Er bringt es auf 155 PS und ver-
mag so 5 Pferde mehr zu mobilisieren als sein Vorgénger.
Die Neukonstruktion zeichnet sich vor allem durch ihre
zwel, in entgegengesetzter Richtung zur Kurbelwelle lau-
fenden Ausgleichswellen aus. Die zusitzlichen Wellen sor-
gen fiir eine generelle Verbesserung des Massenausgleichs,
so daB unkundige Beifahrer bisweilen einen Sechszylinder
unter der Haube vermuten.

Dieser ist jedoch nach wie vor den beiden Topmodellen
vorbehalten. Im Spider leistet der Dreiliter-V6 192 PS, das
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Flaggschiff der GTV-Reihe erhilt Offene Einladungen:
den 3.0 V& 24V, der mit satten Der 220 PS starke GTV V6
220 PS fiir Kraft im UberfluB3 24V geht wie die Hdlle,

sorgt. Dank des neuen (beim Spit- wahrend die Schwellerblen-
zenmodell serienmiéBigen) ,Aero- de den Weq in den siebten
Kit" und eines Sechsganggetriebes Spider-Himmel weist.

holt der Dreiliter-Sportwagen mit

einer Hochstgeschwindigkeit von 250 km/h tiberdies die
Krone des schnellsten Konzernmodells zuriick ins Alfa-Ro-
meo-Lager. Und da gehért sie nach der Meinung vieler ja
auch eigentlich hin.




