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Zukunft aus

Der futuristische Innotruck von Designer Luigi Colani zeigt,
wohin fur die Logistik-Branche die Reise geht: zu innovativen
Antriebskonzepten. Viele davon sind aber erst Zukunftsmusik.

Der Hybrid-LKW Innotruck - ein
Prototyp! - l&sst sich an der
Steckdose oder (ber Solarzellen
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Von Loren Ki

s ist kein Zuf

dass Designer Lu
Colani seit Jahren &
futuristischen LKW-Prototy
fiir Furore sorgt. Denn nicht ny
die Blechkleider seiner Brum
sind kiihn - Colani stellt in den
eigenwilligen Studien aerody-
namische Gesichtspunkte klar
in den Mittelpunkt seiner Studi-
en. Das bedeutet fiir seine Wer-
ke: weniger Luftwiderstand und

ol
L

tiefer Verbrauch. -

_ Auch - Colanis - Cglanis neuste Kreationis e o
der Innotruck, ist konse vent an Ae",d a““k den g cher | 1ben den Innotruck
konsequent auf Effi- I.Illtl Fa mfﬂﬂenz gEtr mmt. hﬁhen nicht nurd eFahtslcher- mit einer seriellen Hybridein-

heit, sondern steigern auch die
Effizienz. Das Fahrzeug berech-
net anhand der im Navi geplan-
ten Route den optimalen Ein-

zienz getrimmt. Der

LKW dient einer Forschergrup-
pe der Technischen Universitiit
Miinchen als Technologietriiger.

heit ausgestattet. Ein Elektro-
motor treibt die Ridder an. Der
Strom kommt direkt aus der Ak-
ku-Einheit oder vom Generator,

All seine Fahrzeugsysteme sind
in einer zentralen Rechenein-
heit vernetzt. Die entsprechen-

auf dem Dach laden.

der wieder-
um von ei-
' nem Biodie-
. sel-Motor
angetrieben
wird. Hybridty-
pisch gewinnt die LKW-Rakete
beim Bremsen Energie zuriick,
Deren Batterien lassen sich aber
zudem tiber die Steckdose oder
iiber Solarzellen auf dem Dach
laden.

Auch wenn der Innotruck ein
Prototyp ist: Er verweist darauf,
wie sehr die LKW-Branche nach
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neuen Antriebslosungen sucht.
Eine aktuelle Studie des Zuliefe-
rers ZF Friedrichshafen benennt
die «griine Logistik» gar als eine
der drei wichtigsten Herausfor-
derungen der Zukunft. Einer-
seits, weil die gesetzlichen An-
forderungen laufend verschirft
werden (Euro 6) und die Ener-
giekosten steigen. Anderseits
sind Transport-Unternehmer in
der Offentlichkeit noch immer
mit einem schlechten Oko-

Fortsetzung auf Seite 10 p»



10 m Nutzfahrzeug

4 Fortsetzung von Seite 9

Image behaftet. Trotzdem: Wer
den Dieselmotor verteufelt,
greift zu kurz - mittelfristig
kann die Branche auf Verbren-
nungsmotoren nicht verzichten,
und der saubere Elektro-LKW
bleibt vorerst ein Traum. Die
Batterietechnik ist noch zu teu-
er, zu schwer, zu wenig leis-
tungsfiahig. Der 16-Tonner Re-
nault Midlum Electrique bei-
spielsweise hat nur 5,5 Tonnen
Nutzlast und muss nach 100 km
flir acht Stunden an die Steck-
dose. Von der undkologischen
Stromproduktion in manchen
Landern ganz abgesehen.

Stromlinie fir LKWs

Fir seine Autos, Flugzeuge und Konsumgiter
Ist Designer Luigi Colani (84) weltbe- -
rOohmt. Doch der Deutsche mit Schweizer \‘
Wurzeln - sein Vater ist Biindner = hat in
den letzten Jahren auch unzahlige —
Lastwagen gestal- S
| - tetund eine ausge-
: pragt aerodynamische

p Form gegeben. Im Jahr 2000 etwa " Colani-Trucks, 201 |
- schuf Colani einen LKW fUr DAF. 2005 présentierte er sein erstes Mo- extragestylt for
 dell mit raketenformigen Stromlinien und entwickelte dieses seither eineSolarzellen- |

Hmmw. b

w&iter Er ldsst Zugmaschine und Auflieger deutlich anders aussehen
als ganglge Modelle - so etwa seinen Innotruck.
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den Wasserstoff-Antrieb steht
und sich dieser wirtschaftlich
lohnt (siehe dazu Seite 9).
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Daher ist es derzeit sinnvoll,
die Optimierung des Diesels wie
im Innotruck voranzutreiben.

Auch bei der Brennstoffzelle
dauert es wohl noch ein Jahr-
zehnt, bis die Infrastruktur fir
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