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MR-Fahrbericht: Lancia Fulvia HF Coupé
Keine Angst vor Glatteis

Drosselmotor oder Hochleistungsmotor?
Sind Mehrbereichsole nutzlich?
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Das HF-Coupé in seinem Element, hier wihrend der Rallye Monte Carlo mit dem franzdsischen Rallye-Ehepaar Claudine und René Trautmann.

MR-Fahrbericht

Der ungewdhnlich lange Name dieses kleinen
Autos ist nicht sein einziges hervorstechende Merk-
mal. Aus dem normalen Rallye-Coupé (siehe Test
MR 13/68) entwickelt, hat eigentlich erst das HF-
Coupé den Beinamen Rallye verdient. Durch einen
von 88 auf 101 PS verstdrkten Motor und ver-
schiedene MaBinahmen zur Karosseriearleichterung
dringt das HF-Coupé in Fahrieistungsbereiche vor,
die es zwar nicht fir Rennen, aber doch fir den
Rallye-Sport geeignet machen. Besonders, wenn
man die im Sportreglement verborgenen Moglich-
keiten zur Uberarbeitung des Motors ausnutzt,
durfte dieses in Deutschland noch wenig gefahrene
Auto eine echte Chance in der GT-Klasse bis
1300 ccm haben.

Mehr Motor

Die Motorkonstruktion von Rallye-Coupé und HF-
Coupé ist die gleiche. Man verwendet den Vier-
zylinder-V-Motor mit dem engen AZylinderwinkel
von nur 139, In dem einteiligen Zylinderkopf liegen
zwei Nockenwellen, die uber Kipphebel schrag
hédngende Ventile betatigen. Die Gemischaufbe-
reitung uUbernehmen zwei Doppel-Horizontalver-
gaser. Die héhere Leistung des 101-PS-Motors holt
man aus dem gleichen Hubraum mit hoherer Ver-
dichtung (10,5 statt 9), groBeren Vergasern und
Nockenwellen mit scharferen Steuerzeiten. Das
sind bewéahrte Methoden, um die Fullung zu ver-
hessern. Dabei ruckte die Hochstdrehzahl von
6200 auf 6400 U/min. Bei 6400 U/min betrdgt die
mittlere Kolbengeschwindigkeit jedoch nur 14,85
m/s. Hbchstdrehzahl heiBt (brigens bei Lancia
nicht absolute Grenze, man kann den Motor des
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Lancia Fulvia
Coupe
Rallye 1,3 HF

HF-Coupé getrost bis 7000 U/min drehen. Der Ge-
winn an Beschleunigungsvermogen ist allerdings
dabei so gering, daB wir auch bei unseren Mes-
sungen bei 6500 U/min als Hdéchstdrehzahl ge-
blieben sind. LaBt man den Motor bis 7000 drehen,
so gewinnt man in der Beschleunigung bis 100
km/h lediglich knapp eine halbe Sekunde.

Dieser Motor macht einen kerngesunden Eindruck,
der allerdings von seiner kernigen Lautstarke nicht
unwesentlich unterstutzt wird. Wenn man voll be-
schleunigend Uber die 4000 U/min-Grenze kommt,
wird's laut im Auto. Vor allem das Ansauggerausch
der beiden Doppelvergaser ist nicht mehr zu uber-
horen, ein Klang, der nur dem Enthusiasten Musik
in den Ohren ist. Der Lautstarkenunterschied zum
normalen Coupé liegt vor allem in der rigorosen
Gewichtseinsparung am HF-Coupeé, der sind ver-
standlicherweise auch alle schalldammenden Mat-
ten und lsolierungen zum Opfer gefallen. Hier zeigt
sich eine Grenze in der Gebrauchstichtigkeit die-
ses Autos im Alltag. Sicher wird der Krach auf
Kurzstrecken nicht storen. Wer das Auto aber Uber
lange Strecken als Transportmittel benutzt, nicht
als Sportgerat, der sollte etwas anderes wahlen,
obwohl einen das HF-Coupé schnell transportiert.

Womit wir beim Thema Fahrleistungen wéren. 101
PS und ein Wagengewicht von 825 kg ergeben
ein Leistungsgewicht von 8,17 kg/PS. Dieser theo-
relische Wert errechnet sich aus dem angegebenen
Gewicht. Tatsachlich war unser Testwagen schwe-
rer und brachte ein echtes Leistungsgewicht von
8,52 kg/PS. Die Beschleunigungszeiten zeigen, was
man mit diesem Leistungsgewicht anfangen k’
10,5 Sekunden von 0 auf 100 km/h sind s
kein schlechter Wert fur ein 1,3 L-Auto. Mit dieser
miserablen Beschleunigung wurden sich naturlich
die Lancia-Rallye-Fahrer 0. Anderson oder Pat
Moss-Carlson nicht zufrieden geben. Rallye-Son-
derprifungen gehen meistens durch die Berge,
deshalb werden reichlichere Antriebsibersetzun-
gen verwandt und damit wird auch das Beschleu-
nigungsvermogen besser. Die Hdchstgeschwindig-
keit eines HF-Coupé, wie es z. B. in der Monte
Carlo Rallye gefahren wird, betragt dann aller-
dings nur noch 140 km/h. Da war unser Testwagen
schon besser, im Mittel haben wir 177 km/h ge-
messen und die kann man getrost den ganzen Tag
fahren, wenn die Verkehrsverhaltnisse es zulassen.
Damit es dem Motor bei voller Ausnutzung seiner
Leistung nicht zu warm wird, hat man ihm einen
Olkuhler spendiert, der neben dem Wasserklhler
noch reichlich Platz hat.

Im taglichen Betrieb erweist sich das HF-Coupé
als problemloses Auto, das aber von kundiger
Hand bedient werden will. Es springt auch nach
kuhlen Néachten im Freien sehr gut an, wenn man
beim Starten etwas mit dem Gaspedal spielt. Den
Motor dann aber am Leben halten, ist nicht ganz
einfach, weil man zum Fahren mit kaltem Motor
den Starterzug braucht, der sehr feinfiihlig ein-
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reguliert werden will. Einmal warm — und das
geht schnell beim HF-Motor — nimmt er willig Gas
an und beschleunigt lochfrei. Allerdings sollte man
die Drehzahl nicht unter 2000 U/min sinken lassen.
Auch bis 3000 U/min ist die Leistung nicht be-
sonders hoch, richtig legt das HF-Coupé erst jen-
seits 3000 U/min los. Weshalb es auch keine reine
Freude ist, mit dem HF im Feierabendverkehr
durch die GroBstadt zu zockeln. Dafur ist dieses
Auto eben nicht gemacht.

Langer Hebel — GroBe Spriinge

Das Getriebe im HF ist das gleiche, wie im nor-
malen Rallye-Coupé. Leider, denn die Gangsprunge
sind fur ein Sportauto reichlich groB ausgefallen.
Nur der groBe nutzbare Drehzahlbereich des Mo-
tors ist in aer Lage, die Schwachen der Getriebe-
stufung zu mildern. AuBerdem winscht man sich
fiir dieses Auto natlrlich ein Filnfgang-Getriebe,
das z. B. vei den vergleichbaren Alfa-Romeo-Mo-
dellen serienmaBig geliefert wird. Abgesehen da-
von ist gegen das Lancia-Viergang-Getriebe nichts
einzuwenden. Der Schalthebel sieht erschreckend
lang aus, die Schaltwege sind es nicht. Die Syn-
onisierung ist einwandfrei und jeder Schaltge-
indigkeit gewachsen.

Eine besondere Anmerkung verdient die Kupplung.
Sie hat, steigt man aus einem ,normalen” Auto
in das HF-Coupé, einen unmdaglich langen Pedal-
weg und viel zu hohen Pedaldruck. Das aber nur
so lange, wie man — aus alter Gewohnheit — das
Pedal bis auf den Boden durchtritt. Beim Lancia
ist das nicht notwenig. Wenn man das Kupplungs-
pedal durchtritt, versplirt man schon nach wenigen
Zentimetern einen deutlichen , Druckpunkt” — von
da ab gehts schwer. Weiter als bis zu diesem
Druckpunkt braucht man auch gar nicht zu gehen,
denn es ist schon ausgekuppelt. Wenn man sich
daran gewohnt hat, ist das Schalten im Lancia
eine Freude. Der KupplungsfuB bleibt mit dem
Absatz auf dem Boden stehen. Gekuppelt wird
mehr mit dem groBen Zeh, als mit dem ganzen
Bein.

DaB der mogliche Pedalweg so lang ist, hat seinen
Grund. Die Kupplung des HF stellt sich nicht
selbsttdtig nach, wie bei den meisten modernen
Wagen ublich. Sie ist auf besonders hohe Be-
ungen und starken VerschleiB in Wettbewerben
elegt. Mit zunehmenden VerschleiB wandert
der Kupplungspunkt am Pedal weiter in Richtung
Bodenbrett. Im Lancia hat man hier viel Spielraum.
Der Leerweg des Pedals, das die Kupplung uber
einen Seilzug betéatigt, kann in Sekunden mit
der Hand, ohne jedes Werkzeug, eingestellt wer-
den. Lancia verwendet als Stellschraube eine Flu-
gelmutter.

Plexiglas und Leichtmetall

Das 88-PS-Coupé ist kein leichtes Auto, unser
Testwagen wog 950 kg. Ein stabiler Hilfsrahmen,
der Frontantriebsblock, Radaufhangungen und
Réder tragt, eine sehr verwindungssteife Karos-
serie aus Stahlblech, sind eben auf der Waage
nicht zu ubersehen. Die Karosserie des HF-Coupe
hat eine Reihe von Erleichterungen erfahren, die
einen Gewichtsgewinn von immerhin 90 kg ein-
brachten. Motorhaube, Kofferraumdeckel und die
Tiren sind aus Leichtmetall. Die Seitenscheiben
— auch die versenkbaren in den Tiren — sind aus
Plexiglas. AuBerdem hat man auf dicke Teppiche
im Wageninneren verzichtet. Der Boden ist mit
diinnen Matten ausgelegt, die beim Testwagen
nach 20 000 km schon durchgescheuert waren und
das blanke Metall zum Vorschein kommen lieBen.
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Ein paar Kilo kann man noch zusatzlich sparen,
wenn man die serienmaBigen Stahlscheibenrader
gegen — die leider teuren — Leichtmetallrader
auswechselt.

Die Inneneinrichtung weicht dariber hinaus nicht
von der des ,zivilen® Coupés ab. Lediglich die
links vor dem Beifahrer montierte Uhr wird beim
HF gegen ein Olthermometer ausgetauscht, das
durch die Paralaxe vom Fahrer kaum genau und
schnell abgelesen werden kann. Wir wlrden lieber
die Benzinstandanzeige dorthin verbannen und das
Olthermometer im Blickfeld des Fahrers neben
Kihlwasserthermometer und Olmanometer unter-
bringen. Zur Instrumentierung gehdren auBerdem
Tachometer mit Tageskilometerzahler und 100-m-
Rolle und der mechanische Drehzahlmesser. Wir
haben mit Veglia-Instrumenten schon schlechte Er-
fahrungen gemacht, auch im normalen Lancia
Coupé. Der Drehzahlmesser im HF machte eine
ruhmliche Ausnahme, er war praktisch genau.

Besonder= erfreulich sind die Sitze des HF. Ein
leichtes Sizhirohrgestell. Sitzflache und Lehne aus
Gummigurten mit dinnen Schaumstoffkissen ge-
polstert. Die Lehne ist schalenférmig ausgebildet
und gibt ausreichend seitlichen Halt auch in sehr
scharf gefahrenen Kurven. Sitzflache mit 52 cm
angenehm lang, daher gute Abstltzung der Ober-
schenkel.

Liegt richtig

Der Lancia HF ist ein Musterbeispiel daftur, wie
man mit einem wenig aufwendigen Fahrwerk eine
gute StraBenlage erreichen kann. Gute Fahreigen-
schaften sind fir ein Rallye-Auto lebenswichtig.
Das HF-Coupe ist in seiner Fahrwerksauslegung
weitgehend neutral, nur in langsamen Kurven neigt
es zum Untersteuern, bei iiber 60%0 des Gewichtes
auf der Vorderachse unvermeidlich. In schnellen
Kurven ist im Grenzbereich sogar eine ganz |leichte
Tendenz zum Ubersteuern festzustellen. Fahrfehler
nimmt dieses Auto nicht ubel.

Die Auslegung von Federung und Dampfung ist
ganz auf scharfe Fahrweise zugeschnitten. Die
Federwege sind, vor allem hinten, nicht besonders
groB, so daB der StraBenlage auf schlechten Strek-
ken Grenzen gesetzt sind. Komfort darf man von
diesem Auto nicht verlangen. Schnell auf schlech-
ten StraBen fahren erfordert einige Aufmerksam-
keit. Dabei stért die indirekte Lenkung, man muf
mehr am Lenkrad drehen, als fur kleine Kurs-
korrekturen notwendig ware.

Standfeste Scheibenbremsen an allen Radern sor-
gen fiir gute Verzégerungswerte, Die Handbremse
wirkt auf die Hinterrader. Noch harter als das
normale Coupé trifft die Kritik an der Beleuchtung
das HF-Coupé. Ein Fahrzeug, das nahezu 180 km/h
schnell ist, mit solchen miserablen Scheinwerfern
auszuristen, grenzt an Fahrlassigkeit. Dabei ware
bei den vier Scheinwerfern die Umrustung auf
Halogen-Abblend- wund Fernlicht, die einzig
richtige Beleuchtung fir so ein Auto, wirklich
kein Problem. Und schlieBlich sollte bei dem Preis
eine elektrische Scheibenwaschanlage serienmabig
eingebaut werden.

Abgesehen von den Punkten der Kritik, wobei
man die Midngel der Beleuchtung nicht mit
einem Achselzucken abtun kann, ist das Lancia
HF-Coupé ein pridchtiges kieines Auto. Es ist nicht
ganz einfach zu entscheiden, fiir wen es noch
empfehlenswert ist und fiir wen nicht mehr, denn
es ist ohne Kompromisse fiir sportlichen Gebrauch
konstruiert. Man kann den Freunden soicher Autos
in Deutschland nur wiinschen, daB das Service-
Netz, das jetzt bei uns entsteht, modglichst bald
fertig gekniipft ist. Behse

Technische Daten
Lancia Fulvia Coupé Rallye 1,3 HF

Motor wassergekiihit. Vierzylinder-Vergaser-Vier-
takter. 13° V-Motor. Ventile schrag hangend von
zwei obenliegenden Nockenwellen (Kettenantrieb)
uber Kipphebel gesteuert. Ventilspiel kalt EiniaB
0,2 mm, AuslaB 0,3 mm. EinlaB offnet 24° voT,
schlieBt 72° nuT. AuslaB o&ffnet 72° wvuT, schlieBt
24" noT (bei 0,40 mm Kontrollspiel). — Kurbelwelle
dreifach gelagert. Bohrung/Hub 77/69,7 mm, Hub-
raum 1298 ccm. Leistung 101 PS bei 6400 U/min.
Literleistung 77,5 PS/L. Max. Drehmoment 13,3 mkp
bei 4750 U/min. Verdichtung 10,5 (Superkraftstoff).

Batterieziindung. Zindfolge 1 =— 3 — 4 — 2. Ein-
stellung 6% voT. Unterbrecherkontaktabstand 0,45
mm. Zindkerzen Lodge 2 HL. Batterie 12 V 42 Ah.
Lichtmaschine Bosch EG (R) 14 V 30 A 30. Anlasser
Bosch AL/EDD 0,512 R 7.

Vergaser. Zwei Horizontal-Doppelvergaser Solex C
35 PHH 3. Einstelldaten: Lufttrichter 28 mm, Haup'-
duse 115, Luftkorrekturduse 160. Leerlaufduse 42.5.
— 38-Liter-Tank im Heck.

Schmierung durch Druckumlauf, Olkdhler-Papierfil-
ter im Hauptstrom und Magnetfilter. Fullmenge mit
Olfilter 5.3 L. Olsorte Mehrbereichsol 20 W/40 HD.
— Olwechsel alle 7000 km.

Kiihlung mit Wasser. Pumpenumlauf mit Thermo-
stat, Flissigkeitsmenge 6,3 L.

Kupplung. Einscheiben-Trockenkupplung. Kupp-
lungsspiel 20 bis 25 mm am FuBhebel.

Getriebe. Viergang vollsynchronisiert. Ubersetzun-
gen 3690 — 2179 — 1415 —10. — R 4112. —
Olfilimenge mit Differential 2,5 L. Olsorte Hypoid
SAE 90. Olwechsel alle 14 000 km.

Vorderachse. Antrieb mit Hypoid-Verzahnung.
Ubersetzung 3,7. — Fullmenge siehe Getriebe.

Réder. Felgen 42 J x 14. Tiefbett. Radsturz vorn
27, MNegative Vorspur 1 bis 2 mm. Spreizung 5°.
Nachlaufwinkel 40° + 10°. — Bereifung 145—14 X/
5.95—14 X, auf Wunsch 145—14 XAS. Luftdruck 1,8
atu.

Radaufh&ngung. Vorn Einzelradaufhangung mit je
zwei Querlenkern und Querblattfeder. Drehstab-
stabilisator. Hinten Starrachse, Abstitzung durch
Langslenker und Panhardstab. Blatifedern langs.
Drehstabstabilisator.

Lenkung. Kugelschneckenlenkung. Wendekreis
10,5 m. — 4 Lenkradumdrehungen von Anschlag zu
Anschlag.

Bremsen. Vorn und hinten Scheibenbremsen.
MeBwerte:

Beschleunigung:

0— 60 km/k = 5,2 sec
C— 80 km/h 7.5 sec
0—100 km/h 105 sec
0—120 km/h 15,0 sec
0—140 km/h = 22,0 sec
C—160 km/h 32,0 sec

“ochstgeschwindighkeit 177 km/h

Gewicht fahrfertia = 860 kg, Gewichisverteilung
imit Fahrer vorn/hinten 575/360 = 61,5/38,5%.

Verbrauch (Super): 9,7 — 11,5 L1100 km

Preis: 13 985,— DM

Importeure: Auto-Konig, Mdianchen, Auto-Mobhr,
Mannheim, Birkelbach & Unkrier, Dusseldorf.
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