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uasi millequattrocento
Q chilometri  infernali!

Duesta dodicesima e-
dizione de] « Tour de Corse »,
anche a detta dei pochi, stan-
chi, esausti equipaggi giunti
al termine della gara, & ri-
sultata senz'altro la pin du-
ra. Aumeniate leg difficolta

del percorso (con gli or-

ganizzatori corsi che ogni
annoe riescono a trovare nuo-
ve strettissime stradinel),
quest'anno ci si € messo an-
che il tempo inclemente co-
me non mai, Si potrebbe ag-
giungere che c'® anche un'al-
tra ragione: la Corsica &
un‘isola le cui montagne rag-
giungono alterze di 2000-2500
metri, e ogni nuvola, che pas-
sa sull'isola, si ferma su que-
ste montagne, scarica la sua
buona razione di pioggia tor-
renziale & se ne va.
Aggiungiamo che le stra-
de, per la quasi totalita, ser-
peggiano sotto boschi di ca-
stagni o di pini, ed ogni piog-
gia lascia a terra foglie, aghi
di pino, castagne, che ad ogni
passaggio di vettura diventa-
no poltiglia infida. Su que-
ste strade, che salgono e
scendono a non finire, que-
st'anno la Lancia ha infran-
to l'egemonia della regina
incontrastata del « Tour de
Corse »: la Regie Renault. Per
avere notizie <vives della
competizione abbiamo no-
leggiato una vettura e abbia-
mo seguito i concorrenti, per-
correndo anche nol un no-
stro piccolo Giro di Corsica,

salendo sulle montagne per
assistere ai passaggi di notte
nelle prove speciali: scen-
dendo rapidamente per rag-
giungere i punti di assisten-
za delle varie Case e dei par-
tecipanti privatl, Siamo tor-
nati domenica sera ad Ajac-
cio, stanchi quasi come i pi-
loti, ma entusiasti di questo
magnifico « giro », e felici per
la splendida vittoria dei co-
lor1 italiani, Ai primi due po-
sti due vetture « nostre », le
Lancia « Fulvia HFR » proto-
tipo, che hanno letteralmen-
te dominato dall'inizio sino
al termine della gara. Ed in
piu va fatto notare che la
prima di queste vetture, con-
dotta dall'equipaggio Muna-
ri-Lombardini, era veramen-
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te di un colore tutto nazio-
nale: dall'equipaggio, alla
vettura, ai fari Carello, ai
pneumatici Pirelli!

E' difficile poter far inten-
dere in una cronaca quello
che & stato il « Tour de Cor-
ses 1967, Prima che inizias-
sero le partenze il sabato
mattina, ci siamo diretti
sulla montagna che sovra-
sta Bocognano, dove si sa-
rebbe svolta la prima delle
prove speciali. Pioggia, vento,
freddo, Giungono le prime
vetture: fortissimo  passano
Fall-Friswell (= Mini Coo-
per 5= gruppo 1), Nicolas-
Roure (Renault = Gordin =
gruppo 2), mentre le Re-
nawlt « Alpine = sembrano in
difficolta sul terreno visci-
dissimo. Anche le = Mim
Cooper S»= protolipo [at-
tesissime in questo loro esor-
dio nelliisola) sono gih In
leggero ritardo. Sapremo
poi che eranc saltate le
cinghie dei ventilatori con
conseguente surriscaldamen-
to dell’acqua e perdita di po-
tenza. 51 vedono netlamen-
te salire le « Fulvia » proio-
tipo: i loro nuovi fari allo
jodio, con speciale lampadi-
na prodotta dall’'americana
Svlvania, sono nettamente |
piit luminosi del lotto. Velo-
cissimo, sul terreno che co-
me abbiamo detto & molto
scivoloso, passa l'equipaggio
Munari-Lombardini.

Altrettanto  forte, CG:I'ILT{:T-
mando la classe che it or-
mai gli riconoscono, passa
'equipaggio Elford - Stone
{ Porsche =911 R ») che effet-
tuera la prima prova spe
ciale con soli 3" pia
Munari. Ma naturalmente
dato il tempo inclemente
& da ritenersi che la Porsche
« 911 B = non possa regge-
re il ritmo del funambo
lico Munari sino al termi-
ne. Transitata ["ultima vet-
tura, via in marcia rapida-
mente verso Kamiesh, al con
trolla orario, e dove si fro-
vano i punti di assistenza. Ci
sono ancora quasi tutti. Col-
po di scena alla Lancia: il
direttore sportivo Cesare Fio-
ric ¢i fa sapere che An-
dersson-Davenport (= Fulvia
HFR = prototipo) viaggiano
in leggero ritardo per due fo-
rature dei pneumatici < ra-
cing », & che Munari-Lombar-
dini hanno una grave perdi-
ta al serbatoio della benzina.
Si decide di sostituire il ser-
batoio, & guando si ferma
I'equipaggio, che sembra
conduca ancora in testa la
gara, i bravi meccanici effet-

tuano la non semplice opera-
zione in soli &'

Via di nuovo, in velocissi-
ma trasferta verso Moriani,
dove vi sard un altro punto
di aszistenza dopo che i con-
correnti avranno affrontato
la parte pit dura della notte
con la terribile prova specia-
le di Corzano-Riventosa, di
oltre 51 km., tra le montagne
e soito la pioggia. Qui gh
equipaggi Lancia fanno scin-
tille: Munari-Lombardini so-
no i pit bravi seguiti da Toil-
vonen-Tiukkanen (=« Fulvias=
prototipo) e Piot - Brenaud
{ Renault = Alpine ») che pu-
re vanno fortissimo. Elford-
Stone perdono terreno ¢ Mu-
nari-Lombardini si consolida-
no al comando. Intanto sba-
gliamo strada e andiamo
a [inire sul tracciato della®
terza prova speciale, la Ta-
lasani-La Porta, una stradic-
clola strettissima buona per
i muli. Arriviamo comungue
in tempo a Moriani per assi-
stere ai primi passaggi: la
notte & stata durissima (so-
fig le 630 del mattino), 1 -
tirati sono gia pit di M, tra
cui nomi illustri, su 98 par-
titi, e quasi tutti per uscite
di strada o per urti contro
grossi sassi smottati dalla
montagna. :

5S¢ andiamo avanti di que-
sto passo, € non siamo an-
cora a Bastia, al ritorno ad
Ajaccio non cl 54_1r¥1 Mess-
no. Lasciata Bastia, mentre
rientriamo velocemente verso
Ajaccio, ci fermiamo comun-
que verso gli ultimi controlli
orari di Suaricchio e Mez;r,al-
via per attendere 1 supersti-
ti. Frattanto da Bastia & par-
tito anche il = Rallye Tle De
Beauté » riservato ai piloti
locali sprowvvisti di licenza
internazionale: nonostante il
tempo migliorato, :111::|1'£'5.5_i
giungeranno ad Ajaccio deci-
mati, FEeco le prime vetture
che scendono velocissime al
controllo oraric di  Sua-
ricchie: molto bene i lo-
cali Manzagol-Oliva (Renaulr
« Gordini » gruppo 2) seguiti
da presso dai forti Nicolas-
Roure (Renault « Gordini»
gruppe 2), uno deil pochi
equipaggi superstiti del [or-
tissimo squadrone Regie He-
maiill.

Passano poi Munari-Lom-
bardini, che ci salutano gia
esultanti, € il forte binomio
Elford-Stone, che & riuscito a
concludere molto onorevol-
mente nelle prime posizioni
¢ con la meno maneggevole
Porsche « %11 R ».

Ci rispostiamo per l'enne-

sima volta ed entriamo aa
Ajaccio con i pochi equipag-
gi rimasti.

La folla sembra impazzita
alla notizia che ha vinto un
equipaggio italiano su mac-
china italiana e, colpo di sce-
na, anche Toivonen-Tiukka-
nen (« Fulvia = prototipo) rie-
scono a superare nella classi-
fica la Porsche di Elford-Sto-
ne, I1 parco chiusoe sembra
la piazza di un mercato nel
giorni di festa, I gendarmi
non riescono a trattenere la
folla che vuol vedere, tocca-
re questi « terribili » italiani
che si sono permessi di con-
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=====PFROVA SPECIALE

O CONTROLLD H L MAND

Il percorso del

« Tour de Corse »:

circa 1380 km., di cui
oltre 130 di prove speciali
cronometrate.
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durre in testa e vincere il
« Tour de Corse» dall'inizio
sino al termine coniro un ag-
guerritissimo lotto di con-
correnti.

Munari ¢ Lombardini sono
stanchi, stravolti dalla fati-
ca ¢ dalla tensione, ma i lo-
ro occhi brillano di eccita-
rione: hanno wvinto il duris-
simo « Tour de Corse », han-
no dimostrato che le macchi-
ne e i piloti italiani oggi sono
piti che mai all'altezza dei mi-
gliori specialisti.

ALDOD SEREGNT



IARESISTIBILI LE LANCIA

Le impressioni di Leo Cella

AL VOLANTE
DELLA "FULVIA HFR" PROTOTIPO

arlare delle difficolta del percorso suogueste strade era mat rigscito a fare
del = Tonr de Corse» credo siag il giro nei tempi Imposti, e Munari
ormudl superfluo, m guanio glig soffo un diltvie, vi & praticamenie riu-
molti "hanno fatio. Perfanio nron forio scito. Anche un'altra « Fulvia e, i{il:'ffﬂ
sull’argomento: mi limito a riferire al- di Toivonen, ha distanziato gli avver-
cuni dati che ho rilevato per curiositd sart, e, forse, sarebbe stato cost anche
iy e > . ' catdtnerrii P T 5
personale ! v gueésti circa 1350 km. vi so- Pe I'.r soltoscriito, se nom avesse shal
i Z e i frifp 1l muiso e bucato due volre. Tutto

no da 27 a 30 mila curve, con conse AL o B it =i =
c gn : 3-Ead 3 i cid perfanfo deve far riflettere: in gue-

grenti 3-8 mila cambi di marcia, con

relative #H! mrila frenate; i fuito, nati-

- it gl . W oare tale & tx  de 'y
FELMFIERIE, [T L OFE. diE £ IE Grald
della corsa.

E' sn guesto pereorso che nm pHese
fa, wn po' alla cherichelld, ho collan-
dato # profolipo dei protolipi, ovvero
la prima delle veliure Lancia che avreb-
bhero dovitto poi correré nella calegoria
profolipt.

Durante guesta messa d punio frovai _
che la macchiva andava bene, anzi, mol- o .
ro bene (a parte gualche piccola modifica -
da farsi); certo, pero, non era wna =« bel-
va », come la parola prototipo pid far
pPENsare

="

S0 frattava m- fordo della zofffa « Ful-
via », dalleggerita di wuna guarantina di
kg.; tf motore & praticamente il solito
1300 cc, =allargato » ancora wella cilin

drata, onde ottenere 89 CV in pil, assie-
me ad un'ottima = coppia » che dai 4000
ai 7000 giri aveva un crescendo perfetlo,
senza viiot, &, com [“aitifo di rappori
cortissimi (velocita massima 130 km/h)
dava anche un'ottima accelerazione. Pero
740 kp. e 127 CV non sono cerlo dali ec-
cerionali per pna macching da corsa
d'agel. e pertanto, ancora una volia, ve
devo, almeno sulla carfa, wna macching
non  froppo compelitiva al corfronfo
delle mwersarie: per esemipio la Renault

ritole anteriori in fremata (avendo la
possibilitd di frenare comn il sinistro e
gumndr dando sempre gas). Per gueste
prestazioni pol Hon & eszenziale ["uso di
gomme a larghissomo battisirada come
ora di moda,

HPer 'occastone, mfafli, s sovo sisaff
« semplici » Pirelli « Cinturato », ¢ certa
mente & stato unm grosso vantaggio, per-
clté in guesiad corsa massacrante, futti
o guasi, per evitare le forti sollecita-
zioni, hanno dovuto rinunciare alle gros-
s5¢ gomme lipo « Racivg =, riseniendo
maggiormente la differenza di puida.
Solo le « Mini Cooper » hanno wusato le
« Racing », ma, a causa dell'usura, han-
ne dovuio prevedere il cambio ogni
R0-100 km.: e avrebbero dovuto, se aves-
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Lé condizion] amblentali hanno influito notevolmente sulla clamorosa vitioria delle
Lancia, che sul bagnato nom hanno avuto rivali. NMeppure vetture plii potenti come
la Porsche « 911 K » ¢ la Renauli « Alpine » hanno poiuto conmtrastare il passo alle
= Fulvia » prototipe. Mella fote un passagglo della =« Fulvia HFR = di Toivonen-

Tihukkanen, classificatasi seconda assoluia.

gfa macchimg tanro diversa, mella co
siruzions, dalle alire, semihra esserci un
piccolo mistero.

Probabilmente { vantaggl sono limirati

' £ £ i = iEcig Boferre 58P PP ]
« Alpine » prototipo di 1500 cc eroga 135 3 qh—f "'-'prn:r:?” Lil.nf j'l:; mfl-l'lrr‘l ||-':|rl ﬁt;:wr,
. ; . it & fndubbio che x Vg » Fresc
140 €V con un peso di 620 kg., la 2 litri LN : ' "
. ' 43 a percorrere le stradine sconnesse e
Porsche « 911 B = 20 OV con un peso di nom et e "y ;
o : ; : - viscide, senza sprecare = mezrzo cavallo s
820 kg. ¢ la « Mini Cooper 1300+ proto [immaging grazie al peso a sbalzo sulle
H - i 3 1 T B i i F iz y

tipe 125 CV con un peso di >¥ kg, ruofe mialrici aulieriori) € rigsce 4 Scé-
Ancora wita volta pero fl mio pessimi- derle fanto velocemente, polendo per-
sito era frori luogo: nessuns, infatt, metfersi i lusso di non bBloccare mai le

serp terminato fl giro di Corsica, cam-
biare IS5 volte le gomme!..,

Ora perd mi agccorgo di parlaré tn
po’ froppo di guesta macching. Credo
turtavia, che, come me, ci saranno mol
ti alrri che =i porranno § el problem.

Dal caiio miio, pon mid resia cle on-
gurarmi, visfi i risultati, che wvenga
mionialto Ln mofores grcord pPiil grosso
g1t guesta « Fulvigs cosi generosa e..
& ISIETIos »..,

L. C.

LA CLASSIFICA GENERALE DEL GIRD DI CORSICA

1. Munari-Lombardini  jLangia « Fulviz = protstips) penzlitd S'Ce” BOCOGNAMO-BASTELICACCIA /em. 23)
., Toivanen-Tiukkanes {Lamcis = Fulvia = pretotipe) penalita 10°38" _ L :
3. Elfgrd-Stons (Persche « 511 ® =) penalitd 10°41" 1. Mupnari [Lancia « Ful¥ia = proletipa) in 1807
4, Freini-Canonici (Nemamlt « AlpinE =] pEnaiifa 12°34° ekl i
5. Winatier-Jacoh (Renaslt « Alpine ») penslitd 13°58" <. Etiord (Persche « 911 Rs) 2 3
&. Celip-Barbasio /Lancia :Flil'lii:_ plrntuhpu] :Er_zl.'._;': 1831t 3, Andruel (Renault « Alpine =) 2 15"
7. Nicolas-Rours [(Remaull = Gorfhomd =) peEnalitd 3708
B Manragol-Oliva (Renault « Bordimi =) penalila 477477
G, Warriopd-Costantini (Parsche = 911 %3 =) penalitd 51'Se" COTZAND-RINENTOSA (km, 54,700)
10, Deterbesg-Edenring (Reasull = Gordimi =} peaalits &7'02"
11. Gaban-Delferrier {Porsche « 8115 =) penalith 72719 l. Mynari [Lascia « Fulvia » pretolipe) in 45°3%°
12 D¢ Castelli-De Castelll (BME « Mis{ Conper 5 «) penaliza T2'43"" T . L i
13, Neyret-Terramorsi (Citraen « DS =) penalitd 75707 7. Taivomen (Lamgid = Falvia = prototips) a 4
14, Mmes Triwlmann-0e Rolland [Laécid « Filvia HF =) penalith 7558 3. Piot (Remaull « Alpine ) a 1°04"

Partily 58 =0uibAgE pigificati 14 eQuipdgRg

92

| TRE MIGLIORI TEMPI NELLE PROVE SPECIALI

TALASANI-LKA PORTA /km. 34)
1. Efford [(Porsehe « 911 R} in 22°03"
f. Murar [Lamtia « Fulvia » profetipe) a 12"

J. Toivenen [Lancia = Fulvia = protetips] a 3"

ALBERTACCE-EVISA [km. 31,5000

1. Munari (Lascia « Fulvia= prefotips) =
Teivonen (Lancia « Fulvia » prototipe) in 25734°

i Winglier (Reemult = Alpines) 2 14

..,.rr e T N

P P o O — g™ ey

ILa « Fulvia HFR » prototipo 1.4 litri di Munari-Lombardini, wvincitrice del Giro di Corsica ‘67, con la batteria del fari Carello.

Il prototipo Lancia "1,4 litri!
che ha dominato in Corsica

Questa la = Fulvia = prototipo, preparata ottimamente dall'= éguipe = del reparto corse
della Lancia, con la quale Munarli ha vinte Il - Tour de Corse-. Vetture di questo tipo
erano state affidate anche agli altri eguipaggl = ufficlall - (cioé Tolvonen-Tiukkanen, Cella-
Barbasio, Anderson-Davenport). Non differisce molto dalle gid note = HF - 1.3 litrd, perd
la sua cilindrata, grazie all'aumento dell'alesaggio da 77 mm. a 80 mm., & passata dal
1288 cc. del modello =di serig= ai 1401 ec. della versione sttuale. La potenza mas-
sima & ora di 127 CV a 6800 giri/min. invece dei 101 CV a B400 giri'min. della « HF =
di serie. Coppla massima di 16 mkg a 5500 giri/min. (lnvece del 13,3 mkg a 4750 giri/min).
La vettura, a parte | mnormali adattamenti alle sospensioni per le strade della Corsica, era
stata alleggerita di altri 40 kg. (pesava guindl circa 740 kg.) e dotata di scarichi = lunghi »
che uscivano dalla coda. Con |l rapporic pli corto omologato, cloé il 7/41, sl raggiun-
gevano | 130 km/h, con punte di 150 in = fuori giri =. Particolarmente interessante anche
I'impiante di illuminazione a 8 fari Carello (consentiti dal regolamento del = Tour =) con
le nuove lampade della Sylvania al gquarzo aslogeno a filamento trasversale di 30-100 Watt,
montate solo sul fari dl profondith, mentre sul fendinebbia e sul fari di incrocio c'eranc le
lampade allo jodio di 50 Watt. Le lampade Sylvania davano una luminosith maggiore, che
variava dal 20 al 609 in pih rispetic alle tradizionali, a seconda delle condizioni di implego.
L'alternatore era montato al posto della dinamo. Le gomme (165-13) erano normali Pirelli
= Cimturato =. L'eccezionale risultate di squadra con Munarl [primeo), Tolvonen (secondo) e
Cella (sesto) conferma la superiorith dell'indirizzo tecnico della Lancia & conferma che
la sue trazionl anteriori sono pressoché imbattibili sulle strette e tortuose strade di Corsica,
soprattutto quando piove [come accade quasi sempre nellisola in guesta stagione).

Il vano motore della « Fulvia HFR » prototipo 1.4 Htrdl con
il coperchio punterle dipinio In giallo ¢ blu. La potenza

erogala da guesto motore & di 127 CV a 6300 girl/'minuto. del cambio com parte terminale riplegata werso 1alto.

g %

LE “UFFICIALI” IN CORSA

Come ognl anno In Corsica erano
prosantl le pid important! squedre uf-
ficiali che partecipano ai Rallye. Tra
guaste I'Alfa Romeo, con fle. solile
«GTA= (180 CV), & |s Porsche che
ha fatto debuttare naei Rallye la sua
« 911 R « (prosentata per la prima volta
al Mugello), il cul peso era di circa
860 kg, con molore della =911 5= po-
tenziato, & che era guidate da Elford-
Stone. Anche a8 BMC con il suo = squa-
drone - era venuts per la prima volta in
Corsica con la « Minl Cooper = 1300 cc.
Naturelmente non mancava s forlis-
sima sguadra della Renault, vingitrice
delle ultime edizionl, con un gran nu-
maero di wvelture con motori ad aste
# bilancieri e bislbero: due = Alpine
GT = 1150 cc (Larousse-Callewsert @
Andruet-Rabate), quattro prototipi 1440
et (Vinatier-lacob, Plot-Brenaud, de
Lageneste-Ferrand e Orsini-Canonici),
una 1470 cc bialbero (M. Bianchi-Para-
mon) & una 1600 cc bialbero (Gulchet).
C'aranc infine le berling « RE/Gordini =:
una 1300 cc gruppo 2 (Nicolas-Roura),
una 1300 cc prototipe (equipagglo fem-
minile Osterberg-Edenring), una 1440 cc
prototipe [Kallstroem-Haggbom) & una
1470 cc bimibero (lansson-Sengisman).

Linterno della « HFR » prototipo di Munari: sedill speciall
ila parte cenirale & In stoffa), volante m due raxze e leva




