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MV, un p'.is'sé";écentww:

Constructeur d'avions depuis 1907, la famille
Agusta ne s'est intéressée a la moto qu'a la fin
de la derniére guerre. En effet, le 12 février 1945
est constituée officiellement la « Meccanica |
Verghera », du nom d'une petite bourgade du
nord-ouest de Milan. Ne produisant tout d'abord
principalement que des « moto leggere » de 80
a 175 ecm’ en 2 temps, cette firme viendra ensuite
au 4 temps, de 50 a 800 cmy’. Les versions 4 puis
plus tard 3 cylindres seront tout d'abord réser-
vées aux légendaires machines de compétition
350 et 500 cm’ des années 50 a 70. Mais MV
commercialisera aussi des routiéres 4 cylindres.
Peu de catalogues, peu de prospectus, pratique-
ment pas d’articles dans Mumcr{ﬁsmu, revue
moto italienne ; les résultats en course étaient
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~ Cest tout de méme une 175 em’ a arbre 3 cames
en tére. A l’epﬂquﬂ, cette cylmdrée était reine
e l’aurre coté des Aipe:s et ia concurrence €tait
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. ‘535 Eﬂnt livrées dés 1954 avec ce resenrmrf'

rticul _er, mais Ia fom'cha Earles ﬂﬁt en nptmn ;

A maclune de notre essai estplus m&dﬁt& :
que IES teléhres mums dﬁ cnurse de la

ces niﬂt:ﬁ.s'fuurnissenf'reaptcm-ement 11cha
% 700 tr/mn et 14 ch a 8500 tours pour des
witesses de 115 et 140 knv/h.

~ Cependant, en 1955, la CSS changera com-

p’l&tﬂmﬂnt de forme : réservoir plus long sans
@xcroissance, Ea;drﬂ ininterrompu, nouvelle
fourche Earles, allumage par magnéto, boite 5
witesses et moteur remani¢ (15 ch a 8800 tr/mn,
148 km/h). Clest sur un tel modele, la « Squalo »,
gu’un certain Mike Hailwood fit sa premicre
{nnurse en 195?

la qnﬂ'li au rendez-vous

Mals revenons a notre CS Disco Volante-
Hamstr;:r qui, ﬂui:re son réservoir a bajoues, s’ha-
‘bille d’une ligne 5p=€}rt résolument transalpine :
on devme une mm:ﬂ agile et mamahte

| bﬂue avant plus fm tel u:lm présent avec la

fourche Earles optionnelle. La machine est tou-
ttﬂfﬁls tr&a flnei malgré un bloc moteur un peu
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trop ron-
douillard.
Celui-ci,
dont la culasse
est genereusement
ailetée, prend place dans
un cadre double berceau interrompu en tubes
et tole pliée. Tout sur cette machine atteste une
fabrication et une finition de qualité : guidon,
moteur, cadre et bien sir réservoir sont de
bonne facture.

[.a mise en route s’avere facile. Le kick de
cette moto n’a pourtant pas bonne réputation :
son cliquet est tres fragile.

Démarrage en douceur
Notre machine est en trés bon état de pre-
sentation et de fonctionnement. Il a juste fallu
régler le ralenti pour éviter de caler intempes-
tivement. Le moteur, qui monte bien dans les
tours, émet un son agréable, caractéristique des

vitesses passent bien mais le sélecteur possede
deux branches trés longues et, pour changer
de rapport, le pied droit doit quitter le repose-
pied : pointe du pied pour monter les vitesses,
talon pour les redescendre.

Pour un grand gabarit, la position n’est pas
trés longue a trouver : le guidon étant assez bas,
'assoit trop en avant, tout le poids du
corps repose sur les poignets, ce qui fatigue

si 'on s

inévitablement ; si "on est trop reculé, et les
avant-bras reposant sur les bajoues du réser-
voir, la situation est tout aussi peu confortable.
On adopte rapidement, sur la selle biplace, une
position intermédiaire qui donne toute satisfac-
tion, d’autant que la moto est bien suspendue.

La suspension arriere est méme tres molle et,
lorsque la route est un peu mauvaise, elle oscille
de facon légerement excessive, mais sans talon-
ner ; cela ne nuit en rien au confort. La fourche
télescopique, par contre, remplit son office de
maniére remarquable, et méme sur fort frei-
nage elle ne vient pas en butée et se montre
d’une progressivité étonnante.

[l faut vraiment doser le frein avant car il est
efficace, trop peut-étre ; une surprise obligeant

cage de la roue. Le frein arriére, quant a lui,
est bien plus doux.

Sur route : un régal...

Cette moto est légere et maniable, sa tenue
de route parait excellente, un régal ! Sur les
routes bien asphaltées de ’Essonne, les virages
s’enchainent avec une facilité déconcertante :

pour ainsi dire la seule publicité de ['usine.

Le club

Ital Club de France, 3 chemin de la Grande
Cour, La Ronciére, 91680 Courson-Monteloup.

Tél.:01.64.58.85.05 (de 19 h 20 h).

De bons freins, une
excellente fourche
rendent la conduite
de cette petite moto
particuliéerement
agréable. Dommage
que sa puissance

soit limitée a || ch.
Les oriflammes

sur le réservoir a la
gloire de MV ont été
rajoutés apres coup.
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Fiche technique
- MV Agusta 175 CS Disco Volante 1954

Période de fabrication : 1953-1955.

Moteur : bloc moteur 4 temps simple ACT

entrainé par chaine.

Alésage x course : 59,5 x 62.

Cylindrée exacte : 1723 cm’.

Puissance : | | ch a 6700 tr/mn.

Taux de compression: 6,7a |.
Allumage : par volant magnétique.

Boite de vitesses : 4 rapports.

Cadre : double berceau interrompu.
Suspensions : AV. : fourche télescopique ;
AR.: oscillante.

Freins : AV. et AR.: tambours a simple came.
Pneus :AV.et AR.:2,75 x 19.

Poids : 1 10 kg.

Yitesse maxi.: | 15 km/h.
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aucune réaction bizarre, la moto se place dans

la courbe comme on le lui demande et garde
la trajectoire qu’on lui donne. On aimerait un

moteur plus brillant pour profiter au maxi-
mum de cette trés bonne tenue de route.

 Les reprises sont honorables mais on souhai-
terait quelques chevaux de plus : ils sont pré-

: "f;s:tnt@ sur la CSS et la Squalo qui furent des

motos tres performantes permettant a maints

~ pilotes de s’exprimer pleinement. La fin de

I’aprés-midi approche et c’est a regret que je

Ce n'est qu’'en position couchée que le réservoir
« Disco Yolante » offre toute son utilité. En
position tourisme, les grands gabarits doivent
s'asseoir largement au milieu de la selle pour
étre confortablement installés.

L'arbre a cames en téte de ce monocylindre est entrainé

par chaine. Esthétiquement cette moto surprend,

agréablement par la forme si particuliére de son réservoir,
tandis que le profil du garde-boue avant laisse sceptique.

P
.....

Les plus
Marque prestigieuse.
Modele peu courant et original

par son reservoir.
Bon freinage et bonne tenue
de route.
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L’avis du propriétaire

Dominique Martin collectionne les petites
cylindrées italiennes ; il lui fallait une MV, la plus
prestigieuse des marques. « L'essentiel de la pro-
duction routiére ne me plaisant pas, nous expli-

- que-t-il,j’ai flashé sur le réservoir de celle que je

~ trouve la plus esthétique d’une marque devenue un
mythe. » Il apprécie cette moto et il précise :
« On a l'impression d’étre beau sur ce truc-ld ! ».

dois rendre cette MV a son propriéetaire avant
qu’il ne s’inquiéte. C’est vrai, la marque MV
Agusta est devenue un mythe et j’ai été heu-
reux d’en piloter une durant quelques heures.

Certes celle-ci est une petite moto populaire
vouée au grand tourisme plutot qu’aux grands
circuits. Elle demande, comme la plupart de
ses Consceurs, un entretien suivi que tout un
chacun n’est pas forcément apte a effectuer. La
chaine de distribution, par exemple, doit étre
retendue régulierement pour éviter de frotter
sur I'intérieur des carters et former de la limaille
que le circuit d’huile n’apprécie gueére.




