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Klasik Kan Ratgebel’

Alle klassischen Baurelihen
mit Modell- und Kaufberatung

» Tipps Renn-Porsche und die Klassiker von morgen =




| Modell-Check Porsche 964

Porsche 964

Die 964-Baureihe behalt die im Detail veranderte Karosserie des Vorgangers. Das Fahrwerk
mit optionalem Allradantrieb ist jedoch komplett neu, der 250-PS-Motor stark iiberarbeitet.

Text Franz-Peter Hudek Fotos Uli Jooss, Hardy Mutschler, Arturo Rivas, Porsche

AUF EINEN BLICK

PREISE* 40000 bis 60000 Euro
BAUZEIT Ende 1988 bis Sommer 1993

| STARKEN Klassische, kompakte Elfer |
Form. Sinnvolle Verbesserungen wie
Airbag und Servolenkung. Standfester
Motor, rostresistente Karosserie

SCHWACHEN Sensible Regel-Elektronik,
Technik zum Teil schwer zuganglich

*Prais in Dl‘dﬂt'lt-“ﬂ'!ﬂm Zustand; alle Porsche-Preise
ab Seite 80

Motor Klassik Kauf-Ratgeber Porsche

ass der 1988 als Carrera 4 prisentierte

Porsche 911 zu 85 Prozent ein kom-

plett neu konstruiertes Auto sein soll,
sieht man dem Heckmotor-Sportcoupé nun
wirklich nicht an. Der 964 besitzt noch im-
mer die inzwischen tiber 30 Jahre alte Karos-
serie des Urmodells - und noch immer réhrt
und zischt der luftgekiihlte Sechszylinder-
Boxer im Heck. Auch das Interieur wurde
praktisch unverandert vom Vorgianger iiber-
nommen. Immerhin erhielt der Nachfolger
des G-Modells andere Felgen und eine Na-
sen-Korrektur: Die bisherigen Stofistangen
mit den seitlichen Faltenbalgen wurden an
Frontund Heck durch einteilige, mehr in die
Karosserie integrierte Kunstoffverkleidungen
ersetzt. Aufferdem vergrifierte sich der Hub-
raum von 3,2 auf 3,6 Liter, die Leistung stieg

von 231 auf 250 PS. Und es gab jetzt serien-
mafSig Allradantrieb. Doch wo sollen die vie-
len Neuteile denn verbaut sein?

» Historie

Allradantrieb war Ende der 80er-Jahre das
Gebot der Stunde. Audi Quattro, Lancia Del-
ta Integrale oder Subaru Legacy machten es
als wilde Rallye-Boliden vor und wurden
zum Vorbild fiir viele Modelle der meisten
Marken - bis zum Ford Scorpio 4x4. Da konn-
te Porsche nicht zuriickstehen, zumal man
mit dem 1987 prasentierten Technologietri-
ger 959 bereits demonstrierte, was machbar
war. Und dazu gehorte der Allradantrieb, der
auch das giftige Heckschleuder-Fahrverhal-
ten des Elfers bei vollem Leistungseinsatz
etwas mildern sollte.

DIE KAROSSERIEN

Coupeé, Cabriolet und Targa gibt es sowohl| mit Heck- als auch mit Allrad-
antrieb. Den extrem seltenen Speedster dagegen nur mit Heckantrieb.

Das Coupe besitzt
die alte 911-Form. S

Produktion: Carrera o
2/4 mit 18219/ S
13353 Einheiten |

Cabrio-Grundform

vom Vorganger.

Sondermodell im
Turbo-Look. Insge- &&= :
samt 16517 Stiick SRR

Zum letzten Mal
Targa im alten Look.
Wie das Cabrio als
Carrera 2/4, insge- §
samt 4863 Stiick 00

Speedster auf Basis = :
des Carrera 2 mit e,
reduzierter Ausstat- 8
tung. Ab 1993 mit 2
nur 930 Einheiten &
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DIE MOTOREN

Das Leistungsspektrum der verschiedenen 964-Modelle reicht von 250 bis
381 PS. Damit zahlt man noch immer zu den ganz Schnellen auf der Stral3e.

Ein groRer Ladeluftkihler kennzeichnet die
Modelle mit dem PS-starken Turbomotor

Porsche Carrera 2/4 Sechszylinder-Boxer-
motor, Bohrung x Hub: 100 x 76,4 mm, 3600
cm?, 250 PS bei 6100/min, 310 Nm bei 4800/
min, 0-100 in 5,7 s (Tiptronic 6,6 s), Vmax
260 km/h (Tiptronic 256 km/h)

Porsche 911 Carrera RS Sechszylinder-Boxer-
motor, Bohrung x Hub: 100 x 76,4 mm, 3600
cm?, 260 PS bei 6100/min, 325 Nm bei 4800/
min, 0-100in 5,4 s, Vmax 260 km/h

Porsche 911 Turbo Sechszylinder-Boxermo-
tor mit Turbo-Aufladung, Bohrung x Hub: 97
x 74,4 mm, 3299 cm?, 320 PS bei 5750/min,
450 Nm bei 4400/min, 0-100 in 5 s, Vmax
270 km/h

Porsche 911 Turbo S Sechszylinder-Boxermo-
tor mit Turbo-Aufladung, Bohrung x Hub: 97

PORSCHE-964-C

1988 Produktionsstart der Baureihe 964
als 911 Carrera 4 mit Allradantrieb. Vor-
ganger Carrera 3.2 mit Heckantrieb wird

noch weitergebaut.

1989 Carrera 2 mit Heckantrieb, jetzt alle
drei Karosserie-Varianten: Coupe, Targa
und Cabrio (elektrisches Dach). Tiptronic-
Automatik nur im Carrera 2

1991 Sondermodell Carrera RS auf Basis
des Carrera 2 mit 260 PS. ldentischer

86

Der fiir den Rennsport konzipierte 3,8-Liter-
Sauger des RS 3.8 und RSR 3.8 mit 300/325 PS

x 74,4 mm, 3299 cm?, 381 PS bei 6000/min,
490 Nm bei 4800/min, 0-100 in 4,7 s, Vmax
290 km/h

Porsche 911 Turbo 3.6 Sechszylinder-Boxer-
motor mit Turbo-Aufladung, Bohrung x Hub:
100 x 76,4 mm, 3600 cm?, 360 PS bei 5500/
min, 520 Nm bei 4200/min, 0-100in 4,8 s,
Vmax 280 km/h

Porsche 911 Carrera RS 3.8 Sechszylinder-
Boxermotor, Bohrung x Hub: 102 x 76,4 mm,
3746 cm?, 300 PS bei 6600/min, 360 Nm bei
5250/min, 0100 in 5,2 5, Vmax 271 km/h

Porsche 911 Carrera RSR 3.8 Sechszylinder-
Boxermotor, Bohrung x Hub: 102 x 76,4 mm,
3746 cm?®, 325 PS bei 6900/min, Nm k.A.,
0-100 in 3,6 s, Vmax 260-280 km/h

RONIK

Motor, aber nur 1220 kg Gewicht, spar-
tanische Ausstattung, Modifikationen an
Fahrwerk und Lenkung. Produktion bis
Ende 1992 mit 2832 Einheiten.

1991 Porsche Turbo auf Carrera-2-Basis
mit 3,3-Liter-Motor vom Vorganger und
320 PS. Verbreiterte Karosserie, starrer
Heckflligel. Sondermodell Turbo S mit
381 PS und nur 1290 kg Gewicht

1992 Zum Modelljahr 1992 kein Einfahr-

Beste Voraussetzung fiir Allradantrieb
im Elfer war der in Fahrtrichtung montierte
Heckmotor. Vollig ungeeignet dagegen das
alte Drehstabtahrwerk, das der Allrad-Tech-
nik im Weg stand und den Komfort-Anfor-
derungen der Zeit nicht mehr gewachsen
war. Porsche konstruierte deshalb auch das
Fahrwerk neu. Dass die bewéhrte Elfer-Ka-
rosserie dabei praktisch unangetastet blieb,
lag an ihrer ungebrochenen Beliebtheit.
Wihrend die Modelle 944 und 928 sich da-
mals nur schleppend verkauften und Por-
sche beinahe in den Ruin trieben, hielten
viele Sportwagenkiufer dem 911 in seiner
bekannten Form die Treue.

» Technik

Um Platz fiir den Allradantrieb zu schaffen,
musste die altgediente, bisweilen etwas stor-
risch agierende Drehstabfederung moder-
nen Komponenten weichen: vorne McPher-
son-Federbeine und hinten eine Schriglen-
kerachse mit Schraubenfedern. Zusammen
mit dem Einbau des Allradantriebs entstand
eine komplett neue Bodengruppe. Zur bes-
seren Gewichtsverteilung wurde dabei der
Oltank der Trockensumpfschmierung vor
das rechte Hinterrad platziert. Den Einfiill-
stutzen beliefs man aber im Motorraum.
Das Mittendifterenzial des Allradan-
triebs verteilt die Kraft auf die Vorder- und
Hinterrdder im Verhiltnis 31:69 Prozent.
An den Achsen sorgen zwei hydraulisch ge-
steuerte Sperren fiir die optimale Verteilung
der Antriebskraft auf alle vier Rider. Uber
die ABS-Sensoren passt die Regel-Elektro-
nik den Kraftfluss auf die wechselnden
Fahrsituationen und Strafdenzustinde an.
Wer auf Allradantrieb verzichten und
dabei gut 10000 Euro und 80 Kilogramm
Gewicht einsparen wollte, der wiihlte den
Ende 1989 prisentierten 911 Carrera 2. Mit
identischem 250-PS-Motor ist er dem Car-
rera 4 im Sprint leicht iiberlegen. Den Car-
rera 2 konnte man auch mit der neuen Vier-
gangautomatik Tiptronic bestellen.

» Motoren

Der vergrofSerte, weiterhin luftgekiihlte Mo-
tor erhielt viele Verbesserungen und basier-
te auf dem bewahrten Vorgdanger. Neu hinzu
kamen Doppelziindung, Saugrohreinsprit-

Wartungsdienst mit Spezialol mehr, neue
Felgen im Cup-Design.

1993 Sondermodell Porsche Speedster
auf Basis des Carrera 2 mit 930 Einhei-
ten. Turbo jetzt mit aktuellem 3,6-Liter-
Motor und 320 PS. Carrera RS 3.8 als
Basis fur den Rennsport mit 300 PS, RSR
mit 325 PS.

1993 Produktionsstopp der 964-Baureihe
und damit auch desTarga in alter Form.

Insgesamt 63 /62 Exemplare des 964
wurden von 1988 bis 1993 gebaut

Die Gestaltung von Innenraum und Armaturenbrett wurde
vom Vorganger ubernommen. Meue Frontverkleidung mit
grolRer Nebel/Blinker-Leuchteneinheit. Serienmaliig bei
allen Karosserie-Varianten: ausfahrbarer Heckspoiler




SONDERMODELL

Mehr Sondermodelle als jemals zuvor hat Porsche auf Basis des 964 produ-
ziert. Hier die vier wichtigsten, heute sehr begehrten Modelle.

Juhilﬁumsmudelf ,,.:.’-"ﬂ Jahre 911” Cérre.ra 4 mit
breiter Turbo-Karosserie. 836 Einheiten

Carrera RS Ahgespeckte Sportversion des
Carrera 2 mit 260 PS. 2282 Einheiten

Carrera RS America US-Version des Carrera
RS mit grolBem Heckspoiler. 701 Einheiten

Turbo S Abgespeckte Sportversion desTurbo
mit 1290 kg und 381 PS. Nur 86 Einheiten

DATEN & FAKTEN

MOTOR Luftgeklhlter Sechszylin-  kopfe aus Leichtmetall, Trocken-
der-Boxermotor, Typ M64, hinten sumpfschmierung, Doppelzin-
langs, Bohrung x Hub 100 x 76,4 dung, elektronische Benzin-

250 PS bei 6100/min, max.
Drehmoment 310 Nm bei 4800/
min, zwei Ventile je Brennraum,
betatigt uber jeweils eine obenlie-
gende, kettengetriebene Nocken-
welle, Kurbelwelle achtfach

ben-Trockenkupplung, Funfgang-
getriebe, permanenter Allradan-

KAROSSERIE UND FAHRWERK

zung und eine Zweistufen-Resonanzansaug-
anlage, um die Luftzufuhr zu beschleunigen.
Alle Bauteile von Ziindung und Luftzufuhr
sind elektronisch geregelt - einschliefilich
einer Klopfregelung zum Schutz des mit
11,3:1 sehr hoch verdichteten Motors.

Der zum Modelljahr 1991 eingefiihrte
Porsche 911 Turbo erhielt zunédchst den be-
wahrten 3,3-Liter-Motor mit 320 PS, ab 1993
die 3,6-Liter-Maschine mit 360 PS. Eine
Sonderstellung nahm der 290 km/h schnel-
le Turbo S ein. In der um 180 Kilogramm
abgespeckten Leichtbau-Version leistet der
3,3-Liter-Turbo 381 PS. Der Aufpreis zum
normalen Turbo, der 178 500 Mark kostete,
lag bei 116500 Mark. Alle Turbo-Varianten
besitzen verbreiterte Radhduser und einen
grofien Heckspoiler, verzichten aber auf All-
radantrieb und Doppelziindung,

» Karosserie-Varianten

Die aerodynamisch optimierte 964-Karosse-
rie erhielt einen verkleideten Wagenboden
und einen ab 80 km/h hochfahrenden
Heckspoiler. Durch die biindig eingesetzte
Frontscheibe, optimierte Regenrinnen, glatt-
flachige Alurdder und einiges mehr reduziert
sich beim 964 Coupé der c_-Wert gegeniiber
dem G-Modell von 0,39 auf 0,32. Dadurch
geniigen den Carrera 2 und 4 jeweils nur 250
PS, um ihre Hochstgeschwindigkeit von 260
km/h zu erreichen.

Den 911 Carrera 4 und Carrera 2 gab es
ab Produktionsstart in den Karosserie-Vari-
anten Coupé, Targa und als Cabriolet mit
elektrisch betédtigtem Verdeck. Die verschie-
denen Turbo-Modelle liefen jedoch nur als
Coupé vom Band. Eine Sonderstellung
nahm der 1993 eingefiihrte 911 Speedster
ein. Das Carrera 2 Cabrio bekam als Speeds-
ter eine verkiirzte Frontscheibe und ein
niedrigeres Verdeck, das unter einer glatt-
flichigen Kunststoffabdeckung Platz findet.
Es entstanden nur 930 Stiick.

» Fahren

Das neue Leichtmetall-Fahrwerk, der bullige
3,6-Liter-Boxermotor, Servolenkung, ABS so-
wie der Allradantrieb machen das Fahren im
911 komfortabler und sicherer. Damit riickte
vor allem der Carrera 4 in die Niahe der Busi-
ness-Coupés wie Mercedes SL, Jaguar XJS

PORSCHE 911 CARRERA 4

Einzelradaufhangung, vorn Feder- x Hohe 4250 x 1650 x 1310 mm,
beine mit Dreiecksquerlenker, hin- Spurweite vorne/hinten 1380/1375
_ ten Schraglenker, rundum Schrau- mm, Gewicht 1450 kg

mm, Hubraum 3600 cm?, Leistung  einspritzung Bosch Motronic M 2.1  penfedern, Stabilisatoren und
KRAFTUBERTRAGUNG Einschei- TeleskopstoBdampfer, Scheiben-

bremsen, Zahnstangenlenkung mit km/h in 5,7 s, Verbrauch 9-18 I/
Servo-Unterstiitzung, Reifen vorn 100 km

trieb 205/50 ZR 17, hinten 255/40 ZR 17
MASSE UND GEWICHTE

FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH Vmax 260 km/h, 0-100

BAUZEIT UND STUCKZAHL
Baureihe 964 von 1988 bis 1993,

gelagert, Motorblock und Zylinder- Coupeé mit 2+2 Sitzplatzen, rundum Radstand 2270 mm, Lange x Breite 63762 Exemplare

88

und Porsche 928. So etablierte sich der 911
mit der 964- Baureihe zum zuverldssigen All-
tags-Sportcoupé fiir jedermann.

Doch keine Sorge, auch der kernsanier-
te 964 ist ein echter 911 geblieben: Die alt-
bekannten fiinf Rundinstrumente und eine
exzellente Sicht nach vorne auf die Strafse
erfreuen wie gewohnt den Piloten. Und
noch immer réhrt und zischt der Boxermo-
tor leicht bedrohlich im Nacken. Das Fah-
ren mit Servolenkung und durchzugskrifti-
gem Motor gestaltet sich miiheloser als im
G-Modell. Der Motor zeigt in allen Dreh-
zahlbereichen mehr Engagement bei einem
deutlich reduzierten Larmpegel.

» Der 964 als Klassiker

Schon seit einigen Jahren ist der 964 durch
seine optische Nidhe zur ersten Elfer-Gene-
ration und durch seine zuverldssige Mecha-
nik ein gesuchter Porsche-Klassiker. Die Bau-
reihe bietet aufSerdem viele limitierte Son-
derversionen, fiir die inzwischen hohe Lieb-
haberpreise erzielt werden.

» Ersatzteilversorgung

In der Regel durch das ortliche Porsche-
Zentrum. Das Preisniveau ist hoch. Beson-
ders teuer und manchmal auch schwierig ist
der Ersatz fiir ausgefallene Steuergerite und
Sensoren fiir das komplexe Motor-und Chas-
sis-Management. Auch online unter www.
classicshop.porsche.com

» Preise

Fiir ein Basis-Coupé der Zustandskatego-
rie 2 miissen bis zu 60000 Euro investiert
werden. Carrera-4- und Tiptronic-Modelle
sind 3000 Euro giinstiger, das Cabrio etwa
5000 Euro teurer. Sondermodelle wie der
Speedster erzielen zum Teil das Dreifache
der Basisversionen. Ein Turbo S von 1993
kam bei einer Sotheby's-Auktion sogar fiir
1,15 Millionen Euro unter den Hammer. W

# Den Allradantrieb des Carrera 4
und die Tiptronic-Automatik im Carre-
ra 2 besser meiden. Beide Systeme
nerven gelegentlich durch ihre Regel-
Elektronik. Beim Carrera 4 kommt
noch ein Hydrauliksystem fur das
Sperren der Achsdifferenziale hinzu.
Ein Finfgang-Carrera-2 ist die beste
Wahl. Auf die inzwischen nicht mehr
bezahlbaren Sondermodelle sollte
man besser verzichten. Nicht aber auf
einen fur die 964-Baureihe typischen
grellen Lackfarbton wie Maritimblau,
Signalgrun oder Cadmiumgelb. Und
blol3 kein Silbermetallic!

Motor Klassik Kauf-Ratgeber Porsche

KAUFBERATUNG
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PORSCHE 964

Trotz seiner wuchtig gestalteten FrontstoRRstange ist der 964
inzwischen ein gesuchter Klassiker mit solider Langzeit-Technik.

KAROSSERIE-CHECK

Durchrostungen sind beim 964 aufgrund der
sauberen Verarbeitung und der komplett ver-
zinkten Karosserie kaum zu erwarten, jedoch
kann man durch einen Blick unter die vorderen
und hinteren Heckverkleidungen manche Rost-
nester entdecken. Die kritischen Punkte der
Karosserie verbergen sich namlich zum
Grol3teil hinter den voluminosen Front- und
Heckverkleidungen aus GFK. Hier sollte man
aul3erdem wie am ganzen Fahrzeug auf gleiche
Spaltmalie und ordentlichen Sitz der Keder
(Kunststoffprofilschnure zwischen den Bau-
teilen) achten. Der Zustand der Hitzeschutz-
bleche sowie die gesamte Bodenverkleidung
geben ebenfalls Auskunft iber den Wartungs-
zustand, Aufsetz- und Unfallschaden. Turen
sowie Front- und Heckdeckel mussen einwand-
frei schlielZen und gleiche Spaltmalie ergeben.
Auch sind die Ecken der Front- und Heckschei-
benabschliisse aufgrund von Reibungen oder
schlecht montierten Ersatzscheiben rostgefahr-
det. Bei allen An- und Einbauteilen wie
Lenkrad, Sitze, Felgen etc. auf Originalitat
achten und gegebenenfalls nur original
Porsche-Nachrlstteile akzeptieren. Das Gleiche
gilt flir getunte Fahrzeuge.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Porsche Fan Forum PFF, Internet-Forum, alle
911-Typen, rund 50000 Mitglieder, www.pff.de

Britisches 964-Forum, viele Basis-Infos, FAQOs
und praktische Hilfen, www.911uk.com

Porsche Classic Partner, 15 offizielle Porsche-
Klassik-Werkstatten, www.porsche.com/germany

SCHWACHPUNKTE

TECHNIK-CHECK

Die Mechanik des ausgereiften Typs 964
genielit einen sehr guten Ruf. Vor allem der
spezifisch eher niedrig belastete 3,6-Liter-
Motor (Literleistung 69,5 PS) mit der relativ
bescheidenen Nenndrehzahl von 6100/min halt
bei regelmaRiger Wartung mindestens 300000
km ohne Komplettuberholung. Es sollten
folgende Arbeiten durchgefuhrt worden sein:
Ventilspielkontrolle nach 20000 km, Kontrolle
des Doppelverteilers mit Zahnriemen nach
80000 km oder sieben Jahren, Wechsel der
Steuerketten-Gleitschienen nach 150000 km.
Ein vollgestempeltes Wartungsheft (KD-Heft)
mindert das Schadensrisiko erheblich, es ist
beim Porsche 911 Typ 964 wichtiger denn je.
Trotzdem konnen folgende Bereiche Proble-
me bereiten: Benzinpumpen-Relais und andere
Elektrik-/Elektronik-Bauteile, Klimaanlage,
ausgeschlagene Spurstangen, Motor- und
Getriebe-Aufhdangungen sowie Olverlust am
Motor. Hier kann auch das komplexe Leitungs-
system der Trockensumpfschmierung mit vorn
untergebrachtem Olkiihler undicht werden -
auch durch unsachgemalies Fahrzeug-Aufbo-
cken. Generell ist das Arbeiten an der stark
verbauten Technik sehr zeitintensiv.

PEW-Sportwagen, 71032 Boblingen,
Tel. 07031/256 08, www.pew-sportwagen.de

Automobilservice Kike, 45143 Essen,
Tel. 0201/62 33 B0, www.kiike.com

Probst Motorsport GmbH, 63110 Rodgau,
Tel. 06106/257 88, www.probst-motorsport.de

Karosserie, Motor und Getriebe sind ohne Probleme. Nebenaggregate und
Elektronik konnen Arger und Kosten bereiten. Dazu eng verbaute Technik
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_ﬂ Stehbleche und Radhauser
2| verdeckte Unfallschaden
3] Schweller in Hhe B-Séule
4| Scheibenrahmen v./h.

|5|Tiir- und Haubenkanten

6] Motor-Elektronik

7] Olverlust Motor/Leitungen
|8]| Doppelverteiler-Zahnriemen

9|Traggelenke/Spurstangen
10 Fahrwerksbuchsen
MN[Tiptronic-Elektronik

12 Allradantriebs-Regelung

89



