Deutschland 9,90 € Osterreich 10,90 € | Schweiz 15,90 sfr | BeNeLux 11,50 € | Italien 12,50 € | Spanien 12,50 €

Klasik Kan Ratgebel’

Alle klassischen Baurelihen
mit Modell- und Kaufberatung

» Tipps Renn-Porsche und die Klassiker von morgen =
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Porsche 996

Der von 1997 bis 2005 produzierte Typ 996 ist aktuell klar die glinstigste Moglichkeit, einen 911
zu fahren. Probleme mit der Zuverlassigkeit des Wasserboxers driicken die Preise.
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AUF EINEN BLICK

PREISE* 25000 bis uber 150000 Euro
BAUZEIT Oktober 1997 bis Juli 2005

STARKEN Pures Sportwagen-Feeling,
attraktives Preisniveau, ordentliche
Auswahl, viele Modellvarianten

SCHWACHEN Vielschichtige Motor-
probleme beim Carrera, Schwachen bei
der Qualitat im Innenraum

*Preis in ordentlichem Zustand; alle Porsche-Preise

Text Frank Muhling Fotos Arturo Rivas, Porsche ab Seite 80
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Motor Klassik Kauf-Ratgeber Porsche

er 1997 vorgestellte 996 war eine echte

Zdasur in der Porsche-Geschichte. Er

brach mit vielen Porsche-Grundsiit-
zen und musste das Erbe des beliebten 993
antreten. Doch selbst wenn er mit viel Skep-
sis aufgenommen wurde und anfangs reich-
lich Kritik der gusseisernen Fans einstecken
musste: Der 996 war ein grofSer Erfolg. Bin-
nen knapp zehn Jahren wurden rund 175 000
Exemplare verkauft. Als Gebrauchtwagen ist
die flinfte Generation des Neunelfer heute
sehr glinstig zu haben - aufSer man sucht die
starken Typen GT3, Turbo und GT2 oder eins
der limitiertes Sondermodelle.

»Historie

Als erster Porsche 911 hatte der 996 nicht nur
einen wassergekiihlten Boxermotor, er war
auch noch technisch eng mit dem giinstigen
Einsteigermodell Boxster 986 verzahnt. Bei-
des nahmen ihm die Fans iibel. Und dann
noch die Optik mit den spiegeleiformigen
Frontscheinwerfern und der glatt gebiigelten
Karosserie. Hinzu kam das von ovalen For-
men dominierte Cockpit, das erstens um sei-
ne klassischen fiinf Rundinstrumente be-
raubt wurde und zweitens nicht gerade
durch Hochwertigkeit glinzte. Den Drang
zur Sparsamkeit sah und spiirte man. Aber

JIE KARLISS
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Porsche 996 Modell-Check|

der Typ 996 war weiterhin ein teures Auto.
Fiir viele dringte sich erstmals die Frage auf:
Ist der Neue wenigstens ein ernst zu neh-
mender Sportwagen? Der 996 hatte es nicht
leicht, ein begeisternd aufgenommener Mo-
dellwechsel sieht jedenfalls anders aus.

» Karosserie-Varianten
Chefdesigner Harm Lagaay wurde vorgewor-
fen, der 996 sihe dem Boxster viel zu dhnlich.
Doch jenseits aller Geschmacksfragen: Der
gewohnungsbediirftig gestylte 996 bot seinen
Passagieren mehr Platz, was Grofigewachse-
ne durchaus schitzten. Zur Markteinfithrung
im Oktober 1997 war nur das Coupé fiir
135610 Markim Programm, der offene 91 1er
folgte im April 1998 und kostete knapp 20000
Mark mehr. Ein Jahr spiter kam der GT3: Das
Sportmodell basierte auf der schmalen Car-
rera-Karosserie, trug aber immer einen fes-
ten Fliigel auf dem Motordeckel. Der 911 Tur-
bo erschien im Januar 2000 und gab sich mit
breiten Backen, zahlreichen Luftéffnungen
sowie austfahrbarem Heckiliigel zu erkennen.
Aufserdem verfiigte nur er iiber die neue
eigenstandige Leuchtenpartie, die sofort
auf Zustimmung stiefs und im Rahmen der
Modellpflege im Jahr 2001 (Modelljahr
2002) allen 996-Modellen spendiert wurde.
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Mit Coupe, Cabriolet und Targa bietet der 996 eine grol3e Auswahl. Ein Son-

derfall ist der 4S5 mit Saugmotor und breiter Turbo-Karosserie ohne Fliige

Das Coupe gab es
mit schmaler oder
breiter Karosserie,
hier ein Carrera 4S §
ab Modelljahr 2002 &

Im April 1998 schob
Porsche das 911
Cabriolet nach. Neu;
der Kunststoffdeckel
fur das Verdeck

Die Targa-Variante
erschien erst zum
Modelljahr 2002, EE—“"
hatte also iMmMer e —
320 PS Leistung §

[ ]
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| Modell-Check Porsche 996

:) I p% M O O q = N DE?' starkste Serien-996 hiefd GT2, basierte

— — auf dem Turbo und folgte zum Modelljahr
2001. Er verzichtet auf Allrad, zeigt dafiir
stolz seinen festen Fliigel am Heck. Ein Spe-
zialfall war der ab Modelljahr 2002 angebo-
tene 45 mit Saugmotor und breiter Turbo-
Hinterachse, aber ohne den turbotypischen
Heckflligel. Parallel fiihrte Porsche den
Targa ein: Wie schon beim Vorgidnger 993
surrte das grofse Glasdach elektrisch nach
hinten unter die Heckscheibe.

» Technik

38 Prozent Gleichteile mit dem Einstiegs-
modell Boxster: Mit dem 996 beschritt Por-
sche Neuland. Auch der Wechsel von hén-
genden zu stehenden Pedalen zeigte, welche
Stunde geschlagen hatte. Doch dank neuer
Technik im Karosserierohbau stieg die Stei-
figkeit bei gleichzeitiger Senkung des Leer-
gewichts. Beim Fahrwerk verfeinerte Porsche
die 993-Konstruktion mit McPherson-Achse
vorn und Mehrlenkerachse hinten. Auch
Bremsen, ABS und die Zahnstangen-Servo-
------ ', B lenkung passten die Entwickler an die neuen
A Gegebenheiten an. Allradantrieb war wie
schon beim 993 verfiighbar, und zwar ab
Herbst 1998: Zu erkennen war die Option am
Schriftzug Carrera 4 auf dem Heckdeckel.

Zwei Motortypen sorgen fiir Dynamik: der M94/96 im Carrera sowie die auf
dem 964-Antrieb basierenden Kraftpakete flir GT3, Turbo und GT2.
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Der Basis-Saugmotor M94/96 mit 3,4 bis 3,6 Litern Hubraum leistet zwischen 300 und 345 PS

Ab Modelljahr 2002 prasentiert sich
das 996-Interieur hochwertiger

Die Spiegelei-Leuchten des Urmodells hatten ab der
Modellpflege zum Modelljahr 2002 ausgedient. Breite
Backen, grolie Luftoffnungen und der ausfahrbare

Mit einer Literleistung von 100 PS und mehr
ist der GT3-Boxer ein reinrassiger Sportmotor

Porsche 911 Carrera 3.4 Sechszylinder-Bo-
xermotor, Bohrung x Hub: 96 x 78 mm, 3387
cm?, 300 PS bei 6800/min, 350 Nm bei 4600/
min, 0100 in 5,2 s, Vmax 280 km/h

Porsche 911 Carrera 3.6 Sechszylinder-Boxer-
motor, Bohrung x Hub: 96 x 82,8 mm, 35696
cm?, 320 PS bei 6800/min, 370 Nm bei 4250/
min, 0=100 in 5,0 s, Vmax 285 km/h

Porsche 911 Carrera 3.6 mit WLS Sechszylin-
der-Boxermotor, Bohrung x Hub: 96 x 82,8
mm, 3596 cm?, 345 PS bei 6800/min, 370 Nm
bei 4800/min, 0-100 in 4,9 s, Vmax 290 km/h

Porsche 911 GT3 Sechszylinder-Boxermotor,
Bohrung x Hub: 100 x 76,4 mm, 3600 cm?,
360 PS bei 7200/min, 370 Nm bei 5000/min,
0-100 in 4,8 s, Vmax 302 km/h
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Hochste Souveranitat und top Fahrleistungen
bietet der 420 bis 450 PS starke Turbomotor

Porsche 911 GT3 RS Sechszylinder-Boxer-
motor, Bohrung x Hub: 100 x 76,4 mm, 3600
cm?, 381 PS bei 7400/min, 385 Nm bei 5000/
min, 0-100 in 4,4 s, Vmax 306 km/h

Porsche 911 Turbo Sechszylinder-Boxermotor,
Bohrung x Hub: 100 x 76,4 mm, 3600 cm?,
420 PS bei 6000/min, 560 Nm bei 2700/min,
0-100 in 4,2 s, Vmax 305 km/h

Porsche 911 Turbo S Sechszylinder-Boxer-
motor, Bohrung x Hub: 100 x 76,4 mm, 3600
cm?, 450 PS bei 5700/min, 620 Nm bei 3500/
min, 0-100 in 4,2 s, Vmax 307 km/h

Porsche 911 GT2 Sechszylinder-Boxermotor,
Bohrung x Hub: 100 x 76,4 mm, 3600 cm?,
462 bei 5700/min, 620 Nm bei 3500/min,
0-100in 4,1 s,Vmax 315 km/h

PORSCHE-996-CHRONIK

1997 Weltpremiere auf der IAA in Frank-
furt/Main im September.

1998 Ab April ist das Carrera Cabriolet
lieferbar. Im Oktober folgen die Allrad-
modelle Carrera 4 als Coupé und Cabri-
olet, serienmaldig mit Porsche Stability
Management PSM. Auf Wunsch Werks-
leistungssteigerung von 300 auf 320 PS.

1999 Vorstellung des ersten GT3-Modells
mit abgespeckter Ausstattung, Hochdreh-

98

zahlmotor, 360 PS und betont sportlicher
Fahrwerksabstimmung.

2000 Einfuhrung des 911 Turbo mit 420
PS und Allrad im Januar — auf Wunsch
erstmals auch mit Automatikgetriebe.

Im Herbst folgt der GT2 mit 462 PS.

2001 Facelift mit neuer Optik und aufge-
wertetem Innenraum. 3,6-Liter-Motor mit
320 PS lost das 3,4-Liter-Triebwerk ab.
Vorstellung 911 Targa und Carrera 4S.

» Mlotoren

Die Einhaltung scharferer Abgas- und Ge-
rduschvorschriften erforderte eine Umstel-
lung auf Wasserkiihlung und Vierventiltech-
nik. Gleichzeitig konnten die Ingenieure die
Leistung gegeniiber dem Vorgingermodell
um 15 PS steigern, obwohl der neue Boxer
nur noch 3,4 statt zuvor 3,8 Liter Hubraum
hatte. Exakt 300 PS bot der 996 am Anfang,
zur Modellpflege kamen 20 PS dazu. Zwei
Stufen der Werksleistungssteigerung (WLS)
waren im Programm: 320 und 345 PS.

Fiir das abgespeckte Sportmodell GT3
vertraute Porsche auf den bewihrten Mo-
torblock des Vorgiangermodells mit Tro-
ckensumpf. Aus 3,6 Litern schopfte der
Hochdrehzahlmotor erst 360, dann 381 PS.
Auch der allradgetriebene 911 Turbo nutzte
diesen Motor als Basis. Hier lauteten die PS-
Stufen 420 und 450. Noch mehr Qualm an
der Kette bot der heckgetriebene GT2: Mit
462 und spater 483 PS waren Fahrleistungen

2002 Werksleistungssteigerung von 320
auf 345 PS. Cabriolet als Carrera 4S er-
haltlich. Mehr PS fir GT3 und GT2.

2003 911 Turbo auch als Cabriolet liefer-
bar. Homologationsmodell GT3 RS fur
den Motorsport.

2004 Vorstellung Spitzenmodell 911 Tur-
bo S mit 450 PS als Coupé und Cabriolet.

2005 Auslauf der 996-Baureihe im Juli,
Ablosung durch Nachfolger 997

Heckspoiler zahlen zur typischen Turbo-Folklore




der Extraklasse moglich. Die stirkere, ab
Modelljahr 2004 verkaufte Variante sprinte-
te in vier Sekunden auf Tempo 100, als Top-
speed nannte das Werk 324 km/h.

» Fahren

Mit einem GT3, Turbo oder gar GT2 zdhlt
man auch heute noch zu den ganz Schnellen
auf der Strafse. Aber auch ein 300 bis 345 PS
starker Carrera gibt sich als veritabler Sport-
wagen, der fur viel Fahrspafs sorgt. Die beim
3,6-Liter verbaute Vario-Cam-Plus-Verstel-
lung der Einlassnockenwellen sorgt fiir kraf-
tigen Durchzug. Trotz Wasserkiihlung und
Verzicht auf das charakteristische Rauschen

SONDERMODELLE

Beim 996 baut Porsche die Variantenvielfalt exzessiv aus. Immer neue
Modelle halten den Neunelfer wahrend der acht Jahre Laufzeit attraktiv.

-5 i
Wb g s T

R e e
i I.-__...- e *i&._ _I'_':_'ul?'; ,-.ir_ . Yy

ﬂ%ﬁﬁ;-}’:—jﬂf S e -:','-_ '_':: '\-‘-I:.‘-J.-,.. e ¥ anied

Nach dem Erfolg der Allradmodelle 964 und
993 wird auch der 996 als Carrera 4 angeboten
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Turbo-Optik und Allrad, aber Saugmotor und
kein Heckfligel - fertig ist der Carrera 4S5
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des Liifterrads verstromt der 996 pures Por-
sche-Feeling. Ansprechverhalten und Dreh-
freude bestimmen den Fahreindruck. Und
natiirlich der Sound. Hier ist der GT3 abso-
luter Konig, die Turbo/GT2-Modelle geben
sich dezenter. Ebenso wichtig: Wo andere,
meist PS-stirkere Sportwagen mit den Hin-
terrddern scharren, iiberzeugt der Neunelfer
dank Heckmotor mit perfekter Traktion.

Allradantrieb ist bei den PS-schwiche-
ren Modellen kein Muss, aufSer natiirlich
man nutzt den 996 auch im Winter. Anders
sieht es beim Turbo aus, er bringt seine bis
zu 450 PS und 620 Newtonmeter dank seri-
enmdfSigem Allrad perfekt auf die Strafie.
Die optionale Filinfgangautomatik ist Ge-
schmackssache. Zum drehmomentstarken
Turbomotor passt sie ganz gut. Bei den
drehfreudigen Saugmotoren hingegen ist
die Sechsgang-Handschaltung die bessere
Wabhl. Alle 996 aufder GT3 und GT2 iiberzeu-
gen mit hoher Alltagstauglichkeit und eig-
nen sich prima als Daily Driver.

» Der 996 als Klassiker

Auch wenn der 996 verglichen mit allen vor-
her oder nachher gebauten 911er-Porsche
am giinstigsten ist: Er wird iiber kurz oder
lang seinen Platz in der Klassiker-Szene fin-
den. Die wichtigsten Attribute sind an Bord:
Er tragt das begehrenswerte Porsche-Logo,

zu erkennen, hat sechs Zylinder in Boxer-
Anordnung, und der Motor sitzt im Heck.
Mehr Porsche-DNA bietet ein moderner 997

20 Jahre alt, also dauert es nur noch gut zehn
Jahre bis zur Zuteilung des H-Kennzeichens.
Kein Geheimnis ist auch, dass vor allem gut
gepflegte Autos im Originalzustand den bes-
ten Werterhalt haben werden. Speziell ihnen
ist die Anerkennung als Klassiker der Zukunft
sicher.

» Ersatzteilversorgung

Fiir den 996 ist praktisch alles verfligbar, was
kaputtgehen kann oder dem Verschleif$ un-
terliegt. Porsche Classic betreut das Modell
bereits mit seinem offiziellen Originalteile-
programm. Aber auch freie Teilehdndler ha-
ben vieles im Sortiment, egal ob gebrauchte
Teile oder Nachfertigungen.

» Preise
Wer sich als Porsche-Neuling im Netz nach
den billigsten 996 umsieht, wundert sich
iiber das niedrige Preisniveau. Eingeschwo-
renen Elfer-Fans wissen langst: Der 1997 vor-
gestellte Porsche ist heute die billigste Mog-
lichkeit, einen Neunelfer zu fahren. Aktuell
starten die Angebote schon bei unter 15000
Euro. Doch reinsetzen, losfahren und sor-
genfrei Spaf haben wire bei diesen Exemp-
laren reine Gliickssache. Leider finden sich
in diesen Preisregionen viele Autos mit der
ungeliebten Automatik, mit weit tiber 200 000
Kilometern auf der Uhr, unerfreulichem War-
tungsstau oder gar als Rechtslenker.
Gepflegte Exemplare mit Scheckheft
hingegen beginnen bei rund 25000 Euro.
Die zum Modelljahr 2002 priasentierten
Facelift-Modelle mit 320 PS Leistung liegen
rund 5000 Euro dariiber. Wer 911 Turbo fah-
ren mochte, sollte mit 50000 Euro aufwiirts
rechnen. Ob Coupé oder Cabriolet wirkt
sich iibrigens beim 996 kaum auf den Preis
aus. Ein Fall fiir den ganz dicken Geldbeutel
sind GT3- und GT2-Modelle mit wenigen
Kilometern. Hier werden locker 80000 bzw.
150000 Euro und mehr auigerufen. &
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PORSCHE 996

Mit der Zuverlassigkeit des wassergekihlten Boxers entscheidet
sich vieles. Dafur hat die 996-Karosserie kaum Rostprobleme.

KAROSSERIE-CHECK

Wer Korrosion entdeckt, sollte den Grund
daflir suchen. Die vollverzinkte Karosserie
rostet bis auf vereinzelte Blasen an den
Seitenschwellern nicht einfach von selbst, also
konnte ein dilettantisch instand gesetzter
Unfallschaden schuld sein. Ein Blick auf die
markanten Spiegelei-Leuchten zeigt haufig
erblindete Kunststoffstreuscheiben. Dass der
996 in einer Phase entwickelt wurde, als es
dem Unternehmen wirtschaftlich nicht
besonders gut ging, merkt man auch am
Interieur: Die nicht gerade hochwertigen und
alterungsbestandigen Kunststoffe konnen mit
der Zeit unansehnlich werden. Der diinne
Lederbezug leidet besonders an der Sitzwange
auf der Fahrerseite.

TECHNIK-CHECK

Im Gegensatz zum luftgekihlten Vorganger-
motor des 993 ist der Wasserboxer mit dem
Kirzel M94 nicht gerade fur seine Standfestig-
keit berihmt. Schuld sind Materialschwachen
der alusilbeschichteten Laufbuchsen. Experten
gehen davon aus, dass sich aulierdem der Sitz
der Laufbuchse im Block weitet. Beides kann
Kolbenfresser oder Kolbenklemmer verur-

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Porsche Club Deutschland, Tel. 07 11/7504654,
www.porsche-club-deutschland.de

Porsche Fan Forum PFF, Internet-Forum, alle
911-Typen, rund 50000 Mitglieder, www.pff.de

Porsche Classic Partner, 15 offizielle Porsche-
Classic-Werkstatten, www.porsche.com/germany

SCHWACHPUNKTE

sachen, selbst Locher in den Laufbuchsen
kommen vor. Ein weiteres Drama ist die
Zwischenwelle fir den Ventiltrieb. Schwach-
punkt ist deren Lagerung: Wenn sie ,frisst’ ist
meist ein kapitaler Motorschaden zu beflirch-
ten. Manchmal bricht auch die ganze Welle.
Bekannt sind weiterhin Risse in den Zylinder-
kopfen und undichte Kurbelgehduse-Simmer-
ringe. Leider treffen die genannten Problemfel-
der auch auf die spatere M96-Variante mit 3,6
statt 3,4 Litern Hubraum zu. Auch von ihr sind
Schaden bekannt, wenngleich sie seltener
auftreten. Krankelnde Lambdasonden und
defekte Luftmassenmesser wurden ebenfalls
schon gesichtet. Die starken Modelle GT3,
Turbo und GT2 sind von all diesen Problemen
nicht betroffen, da sie auf einen véllig anderen,
weitaus standfesteren Block setzen. In der
Motorperipherie aller 996-Modelle konnen
zugesetzte Kihler in der Frontschiirze fur
Uberhitzung sorgen und das Budget weiter
belasten. Aufmerksamkeit verlangen auch
ausgeschlagene Querlenkerbuchsen an der
McPherson-Vorderachse sowie spinnende
Navigationssysteme. Vor allem die frihen
PCM1-Versionen konnen dem Fahrer gehorig
auf die Nerven gehen.

Cargraphic, 76829 Landau,
Tel. 06341/968 91 10, www.cargraphics.com

RUF Automobile GmbH, 87772 Pfaffenhausen,
Tel. 08265/919 11, www.ruf-automobile.de

Techspeed, 71711 Steinheim/Murr,
Tel. 07144/99877 58, www.techspeed.de

996-Neulinge sind gut beraten, bei der Besichtigung einen Experten zurate
zu ziehen. Speziell die M94/96-Motoren konnen hohe Kosten verursachen.
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oder 991 auch nicht. Die dltesten 996 auf un-
seren Strafsen werden bereits in diesem Jahr

Der GT2 lockt mit noch mehr PS als derTurbo,
hat aber Heckantrieb und wiegt weniger

Der erste 911 GT3 kombiniert Leichtbau mit
hohen Drehzahlen - ein Erfolgsrezept bis heute

# Wer einen ganz besonderen 996
sucht, fur den konnten die Sondermo- - £
delle ,Millennium Edition” und ,,40 G n=8 =5
Jahre 911" interessant sein. Aber man Y Y N | '
sollte die notige Geduld mitbringen:
Die zur Jahrtausendwende prasentier-
te ,Millennium Edition” lief nur
911-mal vom Band, das Modell ,40
Jahre 911" wurde ab 2003 immerhin
1963-mal gebaut. Beide Sondermodel-
le boten eine exklusive Ausstattung E
inklusive Sonderlackierung und

Jubilaumsplakette. Nur der ,40 Jahre 1/ gammelnde Kiihler

911“ hatte auch mehr Dampf, und 2 Kurbelwellen-Simmerringe

_ 3 Zwischenwelle und Lager
zwar 345 PS aus dem WLS-Paket. 4| Schaden an Laufbuchsen

DATEN & FAKTEN

MOTOR Wassergekuhlter Sechs-
zylinder-Boxermotor (Typ M96/03), Leichtmetall, elektronische

hinten langs, Bohrung x Hub 96 x Einspritzung, Olinhalt 10,5 Liter,
82,8 mm, Hubraum 3536 cm’, geregelter Katalysator hinten Mehrlenkerachse, Feder- ~ Gewicht 1345 kg

LE"E‘“SQ EED PS "’?;%“ﬂ’ ”'“Q*. KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-  beine und Stabilisator, rundum FAHRLEISTUNGEN UND VER-
E e R R ar S T Ve ben-Trockenkupplung, Sechsgang- Teleskopstolidampfer, rundum ERAUCH Vmax 285 km/h,
4250/min, vier Ventile je Brenn- : 4 , :
raum, betitigt iiber vier obenlie- Schaltgetriebe oder Funfgangauto- Scheibenbremsen, ABS, Zahnstan- 0-100 km/h in 5,2 s,

: matik, Hinterradantrieb oder Verbrauch 13,5 11100 km

gende kettengetriebene Nocken- . 2
Allradantrieb BAUZEIT UND STUCKZAHL 1997

wellen und Hydro-Tassenstolel,
sieben Kurbelwellenlager, KAROSSERIE UND FAHRWERK bis 2005, 175262 Exemplare

PORSCHE 911 CARRERA, TYP 996, MODELLJAHR 2003

Motorblock und Zylinderkopfe aus  Selbsttragende Stahlblechkarosse- MASSE UND GEWICHTE
rie, vorn McPherson-Federbeine, =~ Radstand 2355 mm, Lange x Breite

Schraubenfedern und Stabilisator, X Hohe 4430 x 1770 x 1305 mm,

? Kunststoffstreuscheiben
110/ Qualitat Interieur

11 Navigation (PCM1)

112 Wartungsstau

5| Lambdasonden

6| Luftmassenmesser

7] ausgeschlagene Querlenker
8| verstopfte Wasserablaufe

gen-Servolenkung, Rader 7 x 17
vorn, 9 x 17 hinten, Reifen 205/50
R 17 vorn, 255/40 R 17 hinten

100 Motor Klassik Kauf-Ratgeber Porsche 101



