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ono trascorsi moltl anm
— ha scritto il professor
(( Ferry Porsche (figlio del

grande Ferdinand) — da
quando la Porsche 911, ancora con
la denominazione 901, fu presentata
al Salone di Francoforte del 1963, Per
noi costituiva un grande passo avan-
ti. Era infatti la prima vettura studia-
ta e sviluppata dalla societa Porsche

partendo da un semplice foglio bian-
co. Fino ad allora la nostra produzio-
ne di serie si era limitata alla 356, svi-
luppata da una prima versione basa-
ta gquasi esclusivamente su organi €
insiemi meccanici del Maggiolino
Volkswagen concepito da mio pa-
dre». La prima vera Porsche ha avu-
to e ha ancora una carriera intramon-
tabile. Poche auto sono sembrate cosi
«definitive», capaci di attraversare 28
anni di cambiamenti di gusto e di li-
nee, senza accusare colpi. Addirttu-
ra, osservando i disegni che anticipa-

no la nuova Porsche che dovremmo |

vedere nel 1994, ci ntroviamo ["im-
pronta, diremmo '«anima», della
gloriosa «911».

E pensarc che la Porsche pit popo-
lare del mondo ha rischiato di nasce-
re berlina. Una volta Ferry Porsche
raccontd al pilota Paul Frere che il fi-

glio Butzi (soprannome di famigha di |
Ferdinand Alexander Porsche e at- |

tuale presidente del comitato di sor-
veglianza della Casa) aveva disegna-
to il prototipo della 911, detto Tipo
7, come un coupé 2 + 2. Ma 'inge-
gner Erwin Komenda I'aveva lenta-
mente modificato. «L auto a 4 posti

— spiego Ferry Porsche — nella qua-

| le a poco a poco si era trasformato

il progetto di Butzi, si indirizzava a
un mercato che non era il nostro e not
non avevamo alcuna intenzione di fa-
re concorrenza alla Mercedes sul suo
stesso terreno». Rimesso «in rigas
Komenda, la «911» poteva iniziare la

911 CARRERA 2 COUPE
TIPTRONIC

Motore: & cilindri boxer.

Cilindrata: 3600 cc

Potenza max: 250 CV a 6100 gin
Velocita max: 260 km/h
Accelerazione: 0-100 km/h 5.6 sec,
Peso: 1350 chli,

Prezzao: L. 121.550.000

sua avventura con quelle caratteristi-
che che ne avrebbero fatto un classi-

co assoluto. Prodotta in 320 mila |

esemplan dal 1963 la sua potenza ¢
variata dai 90 CV della «912» a 4 ci-
lindri, ai 750 CV della 935/78 detia
«Moby Dick». Nata coupe, € diven-
tata Targa, cabriolet e Speedster. Ma
le ruote piu grandi, gh alettoni, 1 tur-
bo non ne hanno mai trasfigurato 'e-
legante semplicita del disegno. Nella
sua lunga vita la «91 I » ha conosciuto
pit di 50 versioni senza contare le va-
rianti dello stesso modello. L'attuale

911 CARRERA 4 COUPE

Motore: & cilindn boxer

Cilindrata: 3600 cc.

Potenza max: 250 CV a 6100 gin
Velocita max: 260 km/h
Accelerazione: 0-100 krmvh 5.7 sec.
Peso: 1450 chih

Preézzo: L 120 416.000

Carrera 2, solo per fare un esempio,
¢ ofterta con cambio manuale o tra-
smissione automatica Tiptronic, nel-
le versioni coupée, Targa o cabriolet.

LA GAMMA 9211

[l fenomeno nuovo per questa Por-
sche, che continua a eclissare tutte le
altre dopo il rilancio imziato con la
Carrera 4 nel 1988, ¢ la presenza di
versioni che coprono nicchie partico-
lari come la Turbo, la Carrera RS, la
Carrera 4 «Lightweight» e il model-
lo «Cup» destinato ai circuiti, E co-

me dire che oggl esiste una 911 per
tutti i gusti e per quasi tutti gli usi.
Andando a Weissach, in Casa Por-
sche, abbiamo voluto mettere su una
passerella 1deale "attuale produzio-
ne: un confronto tra le caratteristi-
che di tutte le 911 che ci aiuta a ca-
pire il fascino unico che ancora, in-
stancabilmente, continuano a offri-
re. Le abbiamo provate, portando-
le al limite, sulla pista della Casa ¢
poi ne abbiamo discusso con Jirgen
Barth, responsabile del reparto Com-
petizione Clienti. Barth, vincitore di

Nella paginag a |
fianco, Jiurgen
Barth,
responsabile del
reparto

o Competizione
Clienti».

La Carrera 2 ¢
il cambio

w Liplronics.,

In questa pagina,
particolari della
Carrera 4.

I cerchi

«Cup», montati
per la prima
volta sulla w959n,
equipageiano
rurre

fe Carrera 911, |
serie 1992,

una 24 Ore di Le Mans, ¢ anche uno
der grandi esperti del «fenomeno Por-
sche». Ha infatti cominciato ad ap-
passionarsi da ragazzino, spinto dal
padre Edgar. Prima di metterci al vo-
lante diamo un'occhiata alla gamma
offerta dalle Porsche Carrera. C'é |
dungue la categoria delle 911, la cui
vocazione € gquella di favorire un uso
di «tutti 1 giorni»: sono la Carrera
2 ¢ la Carrera 4, ricche di accesso-
ri che giungono fino ai rassicuranti
wair-bag» tanto per il conducente che
per 1l passeggero.




La Carrera RS, derivata dalla «2» ¢
una versione sportiva che rinuncia al
confort di alcum allestimenti per otte-
nere una diminuzione di peso di circa
il 10 per cento (1220 kg). Come la sua
illustre antenata degli anni Settanta,
¢ la Carrera nella forma piu pura e
spogha. Una stradale lformidabile,
sempre pronta a impegnarsi e a diver-
tire in pista. Nata per fornire la base
richiesta per |'omologazione sporti-

911 TURBO COUPE

Motore: & cilmcin boxer,
Cilindrata: 3299 cc
Potenza max: 320 CV a 5750 giri
Velocita max: 270 km/'h
Accaleraziona: 0-100 kmih 5,0 sec
Peza: 1470 chil
Prezro: L. 179 883.000.

)

va nel Gruppo N/GT (1000 esempla-
ri) ha incontrato un tale favore nella
clhientela pii competente da indurre
subito la Porsche a costruirne 23500,
Quanto alla versione «Cup» (1120

kg)éla «911» pronta per il cliente che
vuole correre. Infine la Carrera 4
wleichtbaus (1100 kg) ha come prin
cipale ambizione quella di far diver-
tire il cliente, lontano dalle strade
pubbliche e fuon dalle competiziom

ufficiah (vedi Autoin Yogue n® 20).
Sulla base di un alleggerimento otte-
nuto con 'eliminazione di tutto il su-
perfluo (carrozzeria spoglia, niente
moguette, niente INSONOrizzazione,
vetri laterali di plexiglas, porte ¢ cofa-
no del bagagliaio di alluminio, cofa-
no del motore di materiale plastico,
ecc.) s1 ¢ murato all'obiettivo di con-
servare il maggior numero possibile
di elementi meccanici standard e di
offrire al chente la possibilita di gio-
care con parecchie regolazion (com-
pensatore di frenata, ripartitore di
coppia, blocco dei differenziali, ecc).
[l pnmo problema & quello della scel-
ta nell’ambito delle versiomi pig
stranquilles: trazione posteriore o in
tegrale, cambio manuale o soluzione
o [iptronics (offerta solo sulla Car-
rera «2» € sulla nuova 968).

CARRERA «2» E «d»

solo "handicap del peso (100 kg in
pil) gioca a sfavore della 4 ruote mo-
trici, che tuttavia ha un miglior equi-
librio sul bagnato. Grazie alla parti-
colare disposizione meccanica, con
motore posteriore a sbalzo, la 911 di-
spone di una buona motricita. Que
sto fattore riduce un poco 'interesse

per la soluzione 4x4, tranne che in in-
verno ¢ secondo le localita. I vantag-
gio delle 4 ruote motrici in condizio-
ni di minore aderenza si paga pero
con un aumento di peso (1450 kg a
vuolo) che influisce sulla vivacita del
flat-six 3,6 litri a doppia accensione
(250 CV a 6200 giri/min e 31,6 di
coppia massima a 4800 giri/min). Per
i «Porschisti» puri la «Carrera 2» re-
sta gquindi la vera «911».

Lo stesso discorso si potrebbe fare
per il cambio Tiptronic. Cronometro
alla mano, la comodita dell’automa-
tico si traduce nella perdita gua e la
di alcuni secondi. 11 Tiptronic pud es-
sere usato anche come semiautoma-
tico, lasciando al conducente la pos-
sibilita di selezionare manualmente i
rapporti. E la strada indicata dalla
Formula 1. Ma la Porsche ha avuto
un approccio un po’ timoroso a gue-
sto sistema. All’epoca noi piloti era-
vamo entusiasti della soluzione PDX
applicata alla «962»da corsa: poteva-
mo utilizzare la tradizionale leva o
cambiare marcia pigiando sui tasti si-

tuati sotto 1l volante, In attesa della |

gestione automaltica perfetta, il prin-
cipale vantaggio di una soluzione se-
miuummarica PET unaA vetfura SPOT-

tiva consiste appunto nel poter cam
biare le marce senza staccare le mani
dal volante,

Peccato che la Porsche, che pure

| ne aveva 1 mezzi, non abbia avuto
il coraggio di essere totalmente in- |

novativa, offrendo per prima su una
velttura Gran Turnismo la possibihta
di guidare come faceva Prost sulla
Ferrari o Mansell sulla Williams-
Renault.

911 TURBO

Sebbene piu «educatar» nel compor-
tamento, la «911 Turbo» ricorda gl
eccessi tecnici, le esasperazioni della
ricerca con cui si divertivano gli in-
gegneri della Porsche sui vari circui-
ti. Ora ¢ una vettura cittadina e stra-
dale per coloro che se ne infischiano
dell’ ostentazione un po' volgare del
grosso alettone o che sognano 1 70 CV
supplementari del 3,3 litri turbocom-

La «911 Turbo» é la versione piit
potente della «famiglia» con i suoi
320 CV. L'aletione, piutiosto
vistoso, ¢ fisso e con una griglia di
raffreddamento di grandi
dimensioni. Anche | passaruoia
sono pik aocentuali rispetio

aeli altri modelli.
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| & cm. I cerchi

La Carrera RS
Si presenta con
sedili
avvoigenti,
portiere pii
leggere e
distanza dal
terreno
abbassata i

sono da

17 pollici e
[ dischi dei
freni forati.,

presso. Pig potente, anche pia bru-
tale, sebbene il suo livello di confort
non sia molto lontano da quello del-
le Carrera «2» e «d». Come coniro-
partita, il motore non offre una ri-
sposta pronta guanto guella dell*aspi-
rato di maggiore cilindrata (3,6 litri).
La Turbo denuncia un equilibrio pia
aspro, consono al suo aspetto aggres-
sivo. La scelta tra la Turbo e una Car-
rera ¢ un fatto di gusto.

CARRERA RS

Dopo aver girato sul circuito di Weis-
sach al volante della Carrera 2, della
4 e della 211 Turbo, mi sono bastati

pochi metri sulla « RS» per restare af- |

fascinato: € lei la «911» da sognare
e desiderare. Il suo aspetto, sobrio e
puro, € arricchito di dettagh che crea-
no un insieme che suggerisce potenza.
La distanza del terreno é abbassata
di 4 centimetri, i dischi forati dei freni
sono quelh della «911 Turbos, le ruo-
te i 17 polhci di diametro non crea-
no sporgenze antiestetiche. 1 sedili
Recaro offrono in tutte le situazioni
la sicurezza di un ottimo contenimen-
o senza essere spartani; elegantemen-
te guarniti di pelle, ma da una parte
sola (non sul retro) e non sono ribal-
tabili. Niente alzacristalli elettrici, né
regolazione automatica del sedili o
der retrovisori. L'apertura delle por-

911 CARRERA 2 RS

Motore: & cilindn boxer.

Cilindrata: 3600 cc.

Potenza max: 260 CV a 6100 giri.
Velocita max: 260 km/h
Accelerazione:; 0-100 kmih 5.3 sec.
Peso: 1220 chuli.

Prezzo: L 145.976.000.

le ¢ comandata da una cinghia. Ma
qualche inevitabile comodita é anco-
ra presente: il riscaldamento e ' ABS.
Essenziale ma bella, la «RS» offre il
piacere di ritrovare tutto il carattere
di una vera Gran Turismo. [l motore
€ piu sonoro, il comporiamento piu
caratterizzato, I'agilita eccellente. Lo
sterzo non assistito fa sentire meglio
il contatto con il terreno senza essere
troppo duro, anche durante le mano-
vre. [ freni, con il servofreno ma con
pastiglie pii dure, sono efficacissimi;
le sospensioni ribassate ¢ un po' in-
durite permettono di sentire meglio
tanto 1 limiti guanto 1 vantaggi della
particolare collocazione della macchi-

911 CARRERA 4
LIGHTWEIGHT

Motore: & cilindn Doxer,
Cilindrata: 3600 cc.

Potenza max: 250 CV a 6720 gui.
Velocita max: 210 km'h.
Accelerazione: 0100 kmvh nd.
Peso: 1100 chil,

Prezzo: L 295.000.000

na, Una Porsche che chiede solo di es-
sere pilotata senza essere acrobatica.

CARRERA CUP

Versione destinata alla Carrera Cup,
gquesta «911» & l'elaborazione cor-
saiola della «RS». E anch’essa fornita
di servofreno, ma non di servoster-
z0; 1 sedili sono collocati pit in bas-
s0 ¢ la leva del cambio ¢é un po’ arre-
trata. La frizione rinforzata ¢ meno
progressiva. Oltre al rumore derivan-
te dalla mancanza di insonorizzazio-
ne ¢ ad uno scappamento pia libero,
pure in presenza della marmitta ca-
talitica, le principali differenze sono
costituite da una sospensione pia du-

ra ¢ dall’impiego di pneumatici slick,
che consentono una maggiore aderen-
za. Sono forniti dalla Pirelli.

CARRERA

« LIGHTWEIGHT »

La «Lightweight», ultima evoluzio-
ne messa in Commercio, € un prodot-
to esclusivo del reparto «Competinio-
ne Chenti» di Jirgen Barth: «L'idea
era di fare una «911» giocattolo, ca-
pace di resuscitare le sensazioni pro-
vate un tempo con la «911 R». E una
vellura a scappamento aperto, non
utilizzabile quindi sulle normali vie di
traffico. Sono stati alcuni fanatici dei
club Porsche, soprattutto in U.S5. A,

La
wl.ightweight»
a, in tedesco,
wleichrbau» é
auto da puro
divertimento.

L alettone &
fisso ma con
maolte
regolazioni.
In questa
versione si
concilia

la rrazione
Inlegrale con
LA Peso
ridotio

al minimo.

e in Glappone, che ci hanno indotio
a fare la Carrera 4 ““Leichtbau®’ (co-
si la chiamano i tedeschi), costruita
su ordinazione. Per il momento ne
fabbrichiamo una ventina, al prezzo
di 285.000 marchi, tasse escluse».
(Circa 215 milioni, in Italia 295 mi-
lioni Iva compresa). La «Leichtbau»
e effettivamente un giocattolo che la-
scia perplessi, ma che risponde a una
nuova domanda. Contrariamente alle
vere evoluzioni destinate alle compe-
tizioni, 'obiettivo che qui si pone non
e 1l massimo rendimento possibile in
conformitd a norme regolamentari o

. a specifiche gare, ma piuttosto il pia-

cere della guida ottenuta sulla base

al




dello sviluppo tecnologico e con I'im-

| piego del maggior numero possibile

di organi meccanici Porsche di larga
diffusione. Grazie all’alleggerimento
ottenuto, sono stati giudicat suffi-

. cienti i dischi dei freni della Carrera
| «2» e wdn, La pedaliera lascia intra-

vedere 1 due stantuffi dei freni, non
assistiti. Ne risulta un pedale estrema-
mente duro, che sconcerta ancor pil
per il fatto che, contrariamente ai
modelli provati prima, lo sterzo & as-

911 CARRERA 2 CUP

Motore: 6 cilindn boxer

Cilindrata: 3600 cc

Potenza max: 265 CV a 6100 gin
Velocita max: 270 kmh.
Accelerazione: 0-100 km'h 4 8 sec.
Peso: 1120 chili

Prezzo: L. 112.000.000.

| sistito. {In effetti con la trazione inte-

grale lo sterzo non assistito si mostre-
rebbe esageratamente duro). Deriva-
to dal tipo «953» della Parigi-Dakar,
il cambio mi & parso un po’ meno
preciso nella selezione della 2* e della
47 mentre i rapporti cortissimi favo-
riscono le accelerazione a detrimen-
to di una velocita massima di soli 210
km/h. Il rombo dello scappamento
aperto, |'abitacolo spoglio, la carroz-
zeria leggera irrigidita dal roll-bar im-

bullonato, tutto ¢ predisposto per tra-
smettere sensazioni che rievocano la
gloriosa epoca delle «911» impegna-
te sui circuiti. Guardo le auto straor-
dinarie che ho provato, sono tutte in
fila sulla pista di Weissach, simili, ma
con personalita e reazioni tanto diver-
se. Forse nessun altro modello nella
storia dell’automobile ha avuto un
cosi elevato aggiornamento tecnico
senza «cambiare faccia». E la «911»,
a 28 anni, é sempre bellissima. = |

|

CARA CARRERA,
A 17 ANNI PUOI
COSTARE ANCHE
250 MILIONI

La progettazione automobilistica at-
fuale & imposiata nei minimi partico-
lari. L aerodinamica, il motore, pli
interni sono frutto di calcoli precisi
del computer. Belle, comode, veloci
ma con un diferto, dopo ire o quat-
tro anni spesso sono gia vecchie, sor-
passate. Pochissimi modelli riescono
a mantenere il proprio fascino nel
tempo, ancora meno guelli capaci di
accrescerlo; una di queste auto é la
Porsche 911, come dimaostra "anda-
mento del mercato dell’usato in que-
sti wltimi anni.

Per poter capire meglio il comporia-
mento dei vari modelli, bisogna fare
una giusta distinzione tra quelli de-
stinati o derivali dalle corse e quelli
wnormali». I primi, interessando il
mondo delle competizioni, hanno
sempre avulo un mercaio pit vivo,
alimentato dai vari preparatori e gen-
tlemen drivers, mentre [ secondi so-
no stati piu volte soggetii alle varie

¢/ N

| crisi di mercato. Un esempio di que-

sta differenza pud venire dalle aste,
e in particolare da una vendita di
Covys, svoltasi guesta estate, dove una
Carrera RSR 3.0 del '74 ¢ stata ven-
duta ad oftre 250 milioni, menire una
Turbo del "78 ha spuntato 40 milioni
all‘asta Drovot in Francia dell’l | or-
tobre "90. All'asta tenutasi a Versail-
les nell’aprile scorso una Carrera 2.7
RS del 1973 ha raggiunto i 100 milio-
ni,menitre | proprietari di una 911 T

T

e

Targa 2.4 del 1971, piuttosto male |
in arnese, hanno ottenuto un'offer-
ta di appena 13 milioni, I modelli che
in assofuto hanno riscosso il maggior
successo, differenziandosi per ['ele-
vate confenuto siorico o fecnologi-
co, sono stati la 550 Spyder del °53
con un valore stimabile a poco me-
no di un miliardo, la 718 RSK del
38 bartuta ad oltre 650 milions, fa
O del 66 a quasi 900 milioni.
D.F.

La Carrera «Cup» & la versione da
corsa della « RS» ed é destinata ai
piloti impegnati nel Campionato
Carrera Cup. L abitacolo é
caratterizzaio da rinforzo tubolare
a gabbia, sedile unico Recaro e
leva del cambio arretrata.
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