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o011 T Targa Glockler-Porsche Porsche Sports Cup 2015

Auferstanden aus Ruinen  Exoten aus Frankfurt ES geht wieder rund
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Der Glockler-Porsche aus Frankfurt gilt als Blaupause
des beriihmten 550 Spyder. Nur sechs wurden gebaut,
der letzte war ein Coupe.

Auto und Overall passen
noch. Zum 25. Jubilaum des
Carrera Cup trifft Roland
Asch sein Siegerauto von
1991 wieder. Wir blicken
zuriick auf ein Vierteljahr-
hundert Markenpokal.

S. 14

777 PS, Twinturbo und das Aussehen eines

Prototypen. Der Ruf CTR3 Clubsport sieht aus

wie ein Auto, das auf dem Weg nach Le Mans

in den StraBenverkehr abgebogen ist.

S. 36

Der Weg war lang und rostig. Sechs Jahre lang dauerte die
Restaurierung eines 911 T Targa von 1970. Am Ende stand

die Erfiillung eines Traums, der auch nach 25 Jahren nicht an

Glanz verloren hat.

S.10

Endlich ist er da, der GT3 des kleinen Mannes.
Mit dem Cayman GT4 hebt Porsche erstmalig eine
rundstreckentaugliche Version des Mittelmotor-

sportlers ins Programm.
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DER NACHSTE,
BITTE!

Lassen Sie uns iliber Geld reden! Ein guter
996 Turbo im Teenager-Alter kostet so viel
wie ein neuer VW Sharan Highline. Wer jetzt
noch iiberlegt, welches Auto das richtige
ist, sollte weiterblattern.

Es istimmer das gleiche: Die Wiederentdek-
kung einer Baureihe verldauft von oben nach
unten, von den Teuren, Schonen und Schnel-
len bis runter zur Basis, Stufe fir Stufe. So
verhalt es sich auch mit dem 911 Turbo vom
Typ 996, der langsam, still und leise in den
Fokus der Sammler riickt.

Das aufgeladene Topmodell der ersten
wassergekiihlten 911-Familie kam im
Januar 2000 auf den Markt und hob
sich deutlich ab von der Verwandtschaft
mit Saugmotor: Bi-Xenon-Scheinwerfer,
18-Zoll-Hohlspeichenrader, Allradantrieb
und Sechsgangschaltgetriebe waren beim
neuen 911 Turbo serienmaliig. Neu war die
Tiptronic S: Als erster 911 Turbo war der
996 mit Automatik lieferbar.

Der Biturbo-Motor des 996 entsprach mit
420 PS in der Leistung dem Triebwerk des
vorherigen 993 GT 2. Ab November 2001
gab es auf Wunsch eine Werksleistungs-

PORSCHE 996 TURBO

steigerung auf 450 PS bei 5700/min. Im
Gegensatz zu den komplett neu entwik-
kelten Boxermotoren mit Wasserkiihlung
basierte der Turbo-Motor auf dem Kurbel-
gehause der Generation 964 und besal} eine
Trockensumpfschmierung mit separatem
Oltank. 2003 ergénzte das Turbo Cabrio die
911-Modellfamilie, das erste aufgeladene
Cabrio seit Auslaufen des Ur-Modells im
Jahr 1989. Ab Werk gab es das Cabrio mit
420 oder mit 450 PS. Das letzte Aufgebot
der Baureihe erschien im Mai 2004 in Form
des 911 Turbo S und Turbo S Cabriolet mit
serienmaligen 450 PS. 142.248 Euro koste-
te das Coupe, 152.224 die offene Version
des Turbo S - lang ist’s her.

Als Aushédngeschild der Elfer-Baureihe
nahm der 996 Turbo, ahnlich wie die Super-
sportler GT 3 und GT 2, immer eine Sonder-
rolle in der Wahrnehmung der Kundschaft
ein, aber auch die Spitzenmodelle durch-
schritten ein Tal der Tranen, dessen Sohle
in der Regel im Alter zwischen 15 und 20
Jahren erreicht wird.

Das driickt sich in Preisen aus. Mit 37.500
(Baujahr 2000-02) oder 43.700 Euro (2002-
05) notiert laut Classic Data heute ein 996

Turbo mit 420 PS, die gleich starke Cabrio-
Version kostet mit 44.200 Euro im Zustand
2 kaum mebhr. Billiger, da sind sich Porsche-
Experten einig, wird der 996 Turbo nicht
mehr werden.

Porsche-Liebhaber mochten noch nicht
offentlich dariber reden, aber die besten
Autos stehen bereits in den Garagen neben
ihren luftgekihlten Vorgéangern; der Run
auf gute Autos hat begonnen. Die Handler-
schaft hat den Trend als erste aufgespurt,
hier zeigen die Preise bereits wieder nach
oben, wahrend bei Verkadufen von Privat an
Privat noch keine Bewegung zu erkennen
ist. In beiden Fallen gilt: Ein Reparaturstau
verursacht immense Kosten, im Falle eines
Kaufs ist die Wartungshistorie wichtiger als
die Laufleistung.

Tipp: Jetzt den besten 996 Turbo kaufen,
der im Bereich des finanziell Moglichen liegt,
wegstellen und warten. Die zweite grolle

Karriere hat gerade erst begonnen. B
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Langst haben Porsche-Liebhaber damit

begonnen, die besten Stucke fur die

eigene Sammlung zu sichern.
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