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Auto

Von der Leidens- zur Liebesgeschichte

Eine Sonderausstellung im Porsche-Museum rehabilitiert die umstrittene Transaxle-Ara des Sportwagenbauers.
Und zwar nicht nur die offizielle.

Nina Vetterll
Zuffenhausen

Das 944 S2 Cabrio hatte einen Dachscha-
den (Verdeck-Motor, der im diimmsten
Moment streikte). Der 944 S rauchte
mehr als ich (damals eine Leistung!). Der
nur 1000-frinkige 924 rauchte sogar
Kette («Du schon wieder?», hiess es beim
Pannendienst). Der 944 Turbo ging,
nachdem mich die Turbolader-Repara-
tur sowieso schon abgebrannt hatte, in
Flammen auf und wurde dabei Diimms-
ter-Moment-Meister (eine Tankstelle in
Wohngquartier zur feuerwehrbehindern-
den Stosszeit). Zum 968 oder 928 kam es
gar nicht erst, denn mein Mechaniker
fragte: «Wie wirs mit einem zwar teure-

ren, dafiir technisch einwandfreien 911 -

SC?» (Wobei ich das weniger als Frage
denn Drohung verstand.) Seither bin ich
mit dem Pannendienst nur noch per Sie
und werde zudem vor «Kein echter Por-
schen-Spriichen verschont.

Aber wie das halt so ist: Man wird &l-
ter, romantisiert die Zeiten, in denen
man sich - Hauptsache Stuttgarter Emb-
lem! - marode Occasionen antat, und
findet nach acht Jahren unverhofft: Ich
kann keinen Tag weiterleben, ohne ne-
ben dem echten Porsche wieder einen
unechten zu besitzen! Na schén, drei
Tage liess es sich weiterleben, aber dann
war da dieses Inserat fiir ein schwarzes
Coupé mit Baujahr 1984, und seither ge-
hoért es mir, in all seiner 944-Haftigkeit:
mit den Klappscheinwerfern, dem Glas-
kuppel-Heck, den Wahlscheiben-Felgen
und den so herrlich unmodischen Na-
delstreifen-Sitzen. Dass es sich um ein
Basismodell handelt, spielt keine Rolle:
163 statt der potenziellen 250 PS rei-
chen, um mich ins Porsche-Museum in
Zuffenhausen zu bringen, wo noch bis
zum 16. Oktober eine Ausstellung zum
40-Jahre-Transaxle-Jubildum stattfindet.
Und diesmal habe ich ein zuverlidssiges
Exemplar erwischt. Na ja, fast. Mehr
dazu spiter.

Motor vorne, Getriebe hinten

Berlin-Rom-Wagen, 356 «Nr. 1» Roadster,
917 KH Coupé, 911 Carrera RS 2.7 - die
Porsche-Historie zieht in dem monu-
mentalen Museumsbau in all ihrer Glo-
rie an mir vorbei, wihrend ich auf eine
Ara zuschreite, die gemeinhin als Irrweg
gilt. Aber warum eigentlich? Weil 1976
bis 1995 eine Generation von Sportwa-
gen so dreist war, vom Prinzip des luft-
gekiihlten Heckmotors abzuriicken?
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Verkannter Abschnitt in der Porsche-Geschichte: Die von 1976 bis 1995 gebauten Tfansaxle-Modelle sicherten der Marke womdglich das Uberleben. Fotos: Porsche

Weil die Weissacher Ingenieure mit der
Platzierung des wassergekiihlten Motors
vorne und dem Transaxle-Getriebe an
der Hinterachse fiir eine ausgewogene
Gewichtsverteilung sorgten, die fahrdy-
namische Vorteile versprach? Oder weil
der - sowieso unter Porsche-Leitung
konzipierte - 924 urspriinglich den
VW-Porsche 914 beerben sollte, bevor
VW einen Riickzieher machte?

Gewiss, der im Einstiegsmodell ein-
gesetzte 2-Liter-4-Zylinder trieb in der
Vergaserversion auch ein VW-Nutzfahr-
zeug an. Zugegeben, mit dem 1977 lan-
cierten 8-Zylinder-Luxussportler 928
den vermeintlich ausgereizten 911 erset-
zen zu wollen, erscheint heute absurd.
Und wenngleich der vom 924 Carrera GT
abgeleitete 944 mit der rechten Zylin-
derbank des 928er-V8 iiber einen echten
Porsche-4-Zylinder verfiigte - montiert
wurde er wie der 924 im Audi-Werk
Neckarsulm. Der Nachfolger 968 indes
war mit seinem 305 Nm entwickelnden
3-Liter-Saugmotor zwar drehmoment-
aber nicht absatzstark genug, um eine

Nina Vetterli am Steuer ihres 944.

Ablosung durch den Boxster zu verhin-
dern.

Geheimtipp zu Mainstream

Doch in der Transaxle-Geschichte geht
es schliesslich auch um Rallye-Mon-
te-Carlo- und Le-Mans-Einsatze. Um ej-
nen Dauertest, bei dem die Distanz von

der Erde zum Mond zuriickgelegt wurde.
Um den renommierten «Car of the
Year»-Titel, der dem 928 als bis heute
einzigem Sportwagen verliehen wurde.
Und um die Ol- und Wirtschaftskrise.
Fast 400000 verkaufte Transaxle-Mo-
delle - darunter vor allem der zwischen
924 und 911 positionierte 944 - sicherten
der Marke das Uberleben. Nicht zuletzt
dank der Sonderausstellung sieht Dieter
Landenberger, Leiter des Historischen
Archivs, die Autos denn auch im Auf-
wind: «Sie werden gerade vom Geheim-
tipp zum Mainstream. Inzwischen muss
sich niemand mehr fiir ein Transax-
le-Modell entschuldigen.» Das habe na-
tiirlich Auswirkungen auf die Markt-
preise, und ich bestétige: Mein 944 kos-
tete deutlich iiber 1000 Franken, wih-
rend gut erhaltene Turbo S kaum unter
50 000 Franken gehen. «Wer einsteigen
will, sollte es jetzt tun», so Landenber-
ger. Also tue ich nach der Museumsbe-
sichtigung genau das: einsteigen. Und
mich nicht entschuldigen. Weder bei
den Cayennes (wassergekiihlte Front-

motoren!) noch bei den neuen 718 Box
tern (4-Zylinder!), und schon gar nic
bei den 911-Fahrern, die ihr Auto que
meinem zu verdanken haben.

Entschuldigen muss ich mich hoct
tens bei Walter Layer, der in der Mus
umswerkstatt Besseres zu tun hiitte, ¢
sich meines plétzlich iiberhitzten, we
serspeienden Autos anzunehmen. Do«
Layer, der schon die Le-Mans-Renn
der 80er- und 90er-Jahre betreute, i
ein wahrer Porsche-Fliisterer: Er fii
Wasser ins Expansionsgefiss, himme
liebevoll gegen den Thermostat und ¢
innert den 944 daran, dass er eigentli
als technisch zuverlissig gilt. Bev
mich meine Vergangenheit einhol¢
kann, trete ich den Heimweg an, und i
finde, doch, der Ausflug hat sich g
lohnt, denn zum ersten Mal in mein
944-Geschichte fahre ich einen echt:
Porsche.

Nina Vetterli fuhr am 21. September mi
ihrem 944 von 1984 fast pannenfrei vor,
Ziirich nach Zuffenhausen und zuriick.

Aston Martin wagts

ich aufs Wasser

Nachrichten

Bugatti
Bugatti gewinnt Showroom-
Award beim Brand Contest

Paris - Grosser Erfolg fiir Bugatti: D
«Rat fiir Formgebung» hat das nei
Showroom-Design der franzosischen S
persportwagenmarke ausgezeichne
Das Corporate-Identity-Konzept gii
beim diesjdhrigen Automotive Brar
Contest in der Kategorie «Architectur
als Sieger hervor. «Die Auszeichnun
freut uns sehr», so Bugatti-Vertriebsch
Stefan Brungs in Paris. (pd)

Tesla
Elon Musks Stromer haben
wieder Fuss gefasst

Palo Alto - Elektroautobauer Tesla h
die Produktion im dritten Quartal ausg
weitet und seinen Absatz massiv gest¢
gert. Insgesamt lieferte die Firma vc
Elon Musk laut einer Mitteilung 24 5C
Autos aus. Das sind 70 Prozent mehr a
im Vorjahreszeitraum. (AH)

Schweiz
Rekord-September fiir
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