PORSCHE

Die Modelle



Lost Bewegung aus.
Selbst im Stillstand.

Der 911 Turbo.

Vor rund 30 Jahren stellten wir
einen Sportwagen vor, der MaBstabe
setzen sollte. Er sollte in jeder Hin-
sicht perfekt sein. Der 911 Turbo
orientierte sich nie an den Werten
anderer Supersportwagen. Er war
eine Hommage an den Leistungs-
gedanken. Fur viele ist er der Sport-
wagen schlechthin. Das ist bis heute
so geblieben. Und dennoch ein voll

alltagstaugliches Fahrzeug. Basis

des Turbo Motors ist das wasser-
gekuhlte 6-Zylinder-Boxer-Triebwerk
aus dem 911 GT1, dem Le-Mans-
Sieger von 1998. Aufgeladen durch

2 Abgasturbolader, mobilisiert es

aus einem Hubraum von 3.600 cm’

309 kW (420 PS).

Das maximale Drehmoment von
560 Nm stellt der Motor zwischen
2.700 1/min und 4.600 1/min

-32.

zur Verfugung. Das Ergebnis: spon-
tanes Aufbauen der Beschleunigung
und eine Laufruhe, vergleichbar mit
groBvolumigen 8- oder 12-Zylinder-
Motoren. Trotz dieser Leistungs-
werte sind seine Abgaswerte eher
mit denen eines Kleinwagens

vergleichbar.

Beim 911 Turbo kommt eine ver-
starkte 4-Kolben-Festsattelbremse
aus Aluminium mit einteiligen
Bremssatteln (Monobloc-Bauweise)
zum Einsatz. Die Vorteile liegen in
der hoheren Formsteifigkeit, dem

besseren Druckpunktverhalten auch

bei hochsten Belastungen sowie

niedrigerem Gewicht. Sie bemerken
dies durch schnelles Ansprechen
und Losen der Bremse. Der Pedal-
weg ist kurz, die Dosierung prazise.
Die gelochten Bremsscheiben
ermoglichen aullerdem ein optima-
les Bremsverhalten bei Nasse. lhre
Ansprechzeit wird verringert, da sich
entstehender Wasserdampfdruck
so schneller abbaut. Alles in allem:
Die Standfestigkeit der Brems-
anlage ist uberragend. Optional
bieten wir lhnen die Porsche

Ceramic Composite Brake (PCCB).

Was die sonstige Sicherheit betrifft:
Den 911 Turbo gibt es serienmaBig
mit Vierradantrieb in Verbindung mit
dem intelligenten Porsche Stability
Management (PSM). Droht der
Wagen im fahrdynamischen Grenz-
bereich auszubrechen, bremst
das System zur Korrektur einzelne
Rader ab und greift auBerdem
situationsabhangig direkt in die
Motorsteuerung ein. Dies sorgt
fur eine weitere Entlastung des
Fahrers. Bei Bedarf konnen Sie

PSM auch abschalten,

Wozu braucht nun jemand einen
solchen Sportwagen? Zum Beispiel,
um damit ganz ruhig und gelassen
uber die Landstralle zu fahren. Oder
auf die Rennstrecke, sofern Ihnen

das lieber ist.



