F D EditorialeDomus PERIODICO MENSILE N° 342 GIUGNO 2017 o

OTECLASSICHe

IN REGALO CON QUESTO NUMERO LOPERA ESCLUSIVA E DA COLLEZIONE COEE‘SE‘EE#%TSRE
DI UN MAESTRO DEL DESIGN-APRIE SCOPRI QUELLA DI QUESTO MESE _ GIUGIARO

EVENTI © RUDTECLASSICHE
VERONA LEGEND CARS R (e
LA SELEZIONE DELLE PRIME

CANDIDATE PER "MISS COPERTINA 1987

LE AUTO DEL MESE

"EFFEFFE” BERLINET TA
- FERRARI 166 MM/212 EXPORT ""
LAMBORGHINI LM 002

Ml E ]

- SPAG

ALLO £ 10,2

PORTOG

A0 - FRANCIA €11¢ -E-EFLrﬂAHI.ﬂ.-. 1500

BELGIO £

A0 - ALSTRIA E 15HD

GARECLASSICHE
COPPA DELLA PERUGINA
TARGA FLORIO CLASSICA

" FIAT124 SPORT

LA COUPE DI FAMIGLIA

=
r‘.

o
o
-
iJ
J—
=
)
=
3
.. - |

PROTAGONISTE .HILI.E G A v © S %4 IMPRESSIONI
4l PORSCHE 928 LINNOVATRICE IN GARA SULLA LANCIAAPRILIA RENAULT 5

I TGP ESCLUSIVO FIAMMA BRESCHI ED ENZO FERRARI: LULTIMO GIALLO
A |11 TIIW R 1L CAR DESIGNE LE INNOVAZIONI DI MARIO REVELL D BEAUMONT




INSTANT CLASSIC OFFICINE FRATELLI FRIGERIO BERLINETTA (2017)

[L. GIORNO
DELLA CLONAZIONE

| eonardo e Vittorio Frigerio avevano un sogno: costruire oggi una coupé secondo i criteri
degli anni 50, all'insegna dellalto artigianato, ma con tecniche progettuali moderne.
Ci sono riusciti partendo dal DNA Alfa Romeo e non senza qualche grande maestro in aiuto

. N lesto di Saverio Villa - foto di Alessandro Barteletti
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Omaggio alla leggenda

La Berlinetta ripropone tanti temi
stilistici delle grandi G T italiane,
a cominciare dalle gobbe sul tetto
in stile Zagato. Al volante,

nella foto, c'e Carlo Facetti,

che ha fornito ai fratelli Frigerio
motore e trasmissione.
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OFFICINE FRATELLI FRIGERIO BERLINETTA

Yenti e non pii venti
 Lesemplare del servizio & il primo | |
nella forma definitiva, dopo | | : o B A e
un lavore iniziato nel 2014. Mg ey s
Le Officine Fratelli Frigerio hannq
gia disponibili le meccaniche
necessarie per cnstru;fe levlﬂ

e sei appassionato di

auto “di una volta”, te

le vai a vedere e, auspi-

cabilmente, compri

Ruoteclassiche tutti |

mesi, mentre se sei

. molto appassionato - e

puoi farlo - te ne infili una o pit in garage.

Fin qui restiamo nel campo delle pato
logie note e terapizzabili, ma oltre questo li
vello le conseguenze diventano imprevedi-
bili e stravaganti. Per esempio, puoi decide
re di costruirtene una ex novo (il che par-
rebbe una contraddizione nei termini), ma
gari ricorrendo a una computerizzazione
spinta per ottenere un... |.1T] Hmh‘ mltr]um
l.'h_‘][‘L_:rl'l'gil"lillL‘.

Insomma, come se un ingegnere gene
t1co ]_,“.w.;;p;q,; a riprodurre Napoleone, pero
un po’ piu alto, o Elvis Presley, ma senza di
sturbi alimentari. Leonardo e Vittorio Fri-
gerio - rispettivamente classe '57 e 68 - ap-
partengono a questa categoria e la Berlinet
ta e la logica evoluzione della loro
“malattia”.

Cominciamo con un flashback. [ due fra-
telli fanno gli elettricisti. Lavori di alto livel-
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lo, mica cambiano lampadine. Pero hanno
il Biscione nel sangue e, in gioventu, tra un
impianto industriale e LL-il’rm, corrono nelle
gare d'epoca con le Giulia Tl Super e GTA e
in quelle moderne con la 75 Turbo. Questo
gli vale rapporti altolocati con la Scuderia
del Portello e tanti bei nomi che hanno fat
to la storia dell’Alfa. Carlo Facetti in primis.
Ed ¢ probabilmente tra un risotto giallo e
una casseela - qui lombardita e milanesita si
sprecano - che nasce l'idea di costruire og-
g1 uniauto della quale I’'Alfa di ieri avrebbe
potuto essere fiera.

Si forma un pool di rappresentanti di
un-artigianalita in fase di estinzione sotto
l'egida della Officine Fratelli Frigerio (con-
fidenzialmente “Effeffe”) e si comincia a la-
vorare a un progetto che, quasi per scherzo,
viene proposto ai selezionatori del Concor-
so d’Eleganza Villa D'Este 2014. [ quali, sen
za alcuna voglia di scherzare, invitano dav-
vero la Berlinetta sulle rive del La go di Co-
mo, per la sua prima uscita ufficiale. In re
alta e poco piu di una maquette, ma di cu-
riosi intorno ne ha tanti. La carrozzeria, bat
tuta in alluminio, e ispirata alle coupé della
fine degli anni 50 (a voi trovare le analo-
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T 1 bialbero Alfa Romeo a carburatori, derivato
uello della 2000 GTV, ha fatto registrare
al%anco quasi 190 CV, ma e trattabilissimo

ILRE LEONE

Carlo Facetti & uno |']|_n| l.]r:H'|:|I ,t-._.__| 1 ']E'l|Ir:']I_Jti:l'["l"ll'.:'t'lili':]T[_I-::I S{_‘l-:::l'ti"--'l"'l
italiano. Nato a Cormano, in provincia di Milano, il 26 r'.]i igno del 19
ha cominciato a correre a 18 anni come copilota di Elio Zagato. IV l.j
prima di esordire al volante si sporcava le mani nell officina del padre
Piero, meccanico di Gigi Villoresi, Piero Taruffi e Alberto Ascari. Com
dire: prima ancora di vederne tante, ne ha sentite tante, ed & una fonte
inesauribile di aneddoti, che nel 2016 ha condensato nel libro "Potenza
in punta di plel E dizioni Asi Servic _.':' ). Dotato diuna granc e sensibilita
e di una profonda conoscenza tecnica, ha lavorato come preparatore e
corso per Alfa, LEJI'I-CI-;—J, Fiat, BMW e Porsche, sviluppando anche
vetture private che, spesso, andavano meglio delle ufficiali. Ha
partecipato piu volte aha 24 ’-:}re di Le Mans, arrivando quinto assoluto
nel 1968 con I'Alfa 33 e vincendo la sua classe nel 1980 con la Lancia
Beta Montecarlo. Prima di allora, perd, ha vinto nel 1979 il campionato
europeo Turismo con la BMW 3.0 CSL. Una volta terminata la carriera
di pilota, quanto meno con le vetture moderne, ha realizzato nel 1982
un motore 1400 l._lJr[JLI da 500 :_-'1'""" € ||t—' montato su un te laio Alba
EI"]'i:]i["IE‘E.‘rir_l d, ha vinto il campionato del mondo Endurance nel 1983 e
1984 nella classe C-Ju r'|ir'-r1.""i:2. Ancora oggi & in attivita come

F_]fl—l[_l.—”-:]h__,ur-—- insieme can il fratello Giuliano. ed & animato da una vitalita
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DIETRO LA BERLINETTA, ANCHE LA PASSIONE DI CARLO FACETTI

e da una voglia di sperimentare che hanno dell'incredibile

questo ha accettato di partecipare al progetto della Officine Fratell
Frigerio dove, per sua stessa ammissione, ha ritrovato una passione
vicina a guelia che lo animava nei tel 'r'||.'1| eroici delle corse |._ riservato e

taciturno, per niente attratto dalle luci della ribalta, ma entrare nelle sue

grazie ed essere ammesso ad ascoltare la sua storia significa accedere a

un universo f.erLaE.tiEu::l l:-'.] emozionante.
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MNessun modernismo di comodo
All'esterno, come all'interno, niente

e lasciato al caso per evocare le
atmosfere dei "bei tempi’. Lobiettivo
& anche quello di rivalutare la
tradizione dell alto artigianato italiano.
Per realizzare un esemplare completo
OCCOImono Circa sel rmesl {']-' |-_:':-"-.-"I:'|"ITJ_

gie). Il telaio ¢ in tubi in acciaio, le so-
spensioni anteriori inboard di tipo push-rod
starebbero bene su una “formula” degli an-
ni 70 e il resto e tutto di matrice Giulia an
ni 60: il bialbero a carburatori, il cambio a
cinque marce, il ponte rigido.

“La fabrica del dom” é un’espressione
milanese utilizzata per ironizzare sulle ope-
re interminabili, proprio come fu la costru-
zione del Duomo del u‘npc_mluugu lombardo,
¢ dopo Villa d’'Este parte quella “fabrica del
dom” che e lo sviluppo della Berlinetta.

Vittorio, il tecnico dei due fratelli (Leo-
nardo si occupa piu degli aspetti organiz-
zativi, economici e storici), fa e disfa tutto
un numero incalcolabile di volte, assistito
nelle sue perversioni da Carlo Sirtori in
qualita di progettista Cad 3D, visto che nel
frattempo si e innamorata del progetto an
che SolidWorld, azienda informatica. E di
volta in volta il capomeccanico Gaspare
lerranova, il carrozziere Antonio Crippa e

I telaisti Marco Folin e Massimo Riva ma
terializzano e smaterializzano tutto intor-
no a due punti fermi: il 2 litri bialbero pre-
parato fino a oltre 180 CV e il cambio a rap
porti ravvicinati by Carlo Facetti che, evi
dentemente, non ne ha viste abbastanza nei
suol incredibili 82 anni trascorsi tra piste e
banchi prova, e sposa il progetto. La mes-
sa a punto del telaio e febbrile e lo svilup
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po della carrozzeria fatica a stare al passo,
tant’e che la Berlinetta muove i primi pas
si “nuda” - come si usava una volta - in pi-
sta a Monza e Modena.

Poi, finalmente, tutti gli elementi trova-
no il modo di coesistere e nel 2016 arrivano

anche la targa, con la possibilita di circolare
su strada, e un partner tecnico importante:
Michelin Classic, che sviluppa le coperture
“storiche”. Parallelamente alla messa a pun
to “fine” della Berlinetta n. 1, comincia an-
che la costruzione di altri due esemplari de
stinati alla vendita. Per completare una vet-
tura occorrono circa 6 mesi, perché la lavo-
razione a mano ha i suoi tempi, ma le tecni
che Cad 3D garantiscono la riproducibilita
perfetta e, comunque, danno piu ritmo alla
“fabrica del dom”. E nella fase di sviluppo
odierna, la Berlinetta arriva sulla nostra pi
sta di Vairano, riguardosamente su un car-
rello, facendo sorgere il dubbio che sia trop
po delicata per lo stress della vita moderna.

Macché. Vittorio Frigerio la mette in mo
to e comincia a brutalizzarla sul circuito.

E bello e strano osservarne le dinamiche
da storica e i ritmi da moderna, con la tona
lita di altri tempi ma frequenze di attualita,
perche il bialbero di Facetti arriva a 7400 gi-
ri. Leggerissima, stacca tardi prima dell’in
gresso in curva, riaccelera presto all’uscita
e si muove poco sui cordoli. Da solo qualche

segno d'insofferenza se viene costretta alle
andature da corteo per scattare le foto.

Decidiamo quindi di farci qualche giro.
Salire non e semplicissimo e il sedile e un
po’ costrittivo per chi non veste esattamen-
te “slim fit”, ma Leonardo Frigerio ammet
te che gli esemplari in costruzione sono de
cisamente piu accessibili e abitabili.

LLa corsa della frizione richiede un mini-
mo di sensibilita, ma neppure troppa, per
ché il motore spinge che ¢ una meraviglia
anche in basso. Alla faccia del 40% di po
tenza in piu rispetto a quello originale
dell’Alfa 2000 GTV.

Dentro, il rumore e tanto ma inebriante
e bisogna solo prendere un po” di confiden-
za coi movimenti della leva del cambio,
mentre non Ooccorrono F".;_]I'T_].l.,_'t‘ll.j ri i"'l'l,_"i,_'r_'ll._l
zionl in frenata, almeno in pista. Anche se
Carlo Facetti, che per l'occasione ha abban-
donato la sua officina di Bresso (M), insiste
con i Frigerio perché facciano un comando
piu dosabile anche su strada, che vada bene
per le donne con 1 tacchi.

Insomma, ci si puo sbizzarrire quasi co-
me su un’auto del terzo millennio, tenendo
soltanto presente che le coperture “barra
70" e con la spalla relativamente cedevole
assorbono meravigliosamente i cordoli di
Vairano, ma ritardano un po’ 1 cambi di
direzione. R

Un gioiello di avantreno

Il coperchio delle punterie &

nel classico verde dei motori preparati
da Facetti (ultimo a destra nella foto
sotto, insieme con Vittorio

e Leonardo Frigerio), mentre

le sospensioni anteriori sembrano
quelle di una “formula” degli anni 70.
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CARATTERISTICHE

Motore

Trasmissione

Corpo vettura

Dimensioni
e peso

Prestazioni
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rapporto di compressiong 11,51
Fotenza 186 CV ( 137 kW) a 7400 ginfrminut
Coppia 25 Nm (223 INm) a 6000 gir/minuto
Uistribuzione a 2 alberi a camme in testa
azionati da catena, 2 valvo
Alimentazione con
doppio corpo Webi
Lubrificazione forzata, capacith 6,55 lit
.:'1'.-:?-'-'-. ddarmento ad a¢ qua, Capadita & b

Impianto elettrico 12 V. batteria 55 Ah

razione pastenore, ditterenziak
autobloccante 25-40%

i
L dimoio mandaie a o marce

Letvid O COmanQo Centrale
Fneumatici Michelin AYV A 205/70 VR

Loupé, 2 porte, 2 post
alain |_'I_.|'_ll_' e 1IN acCCiaio d S2210ne JLuge I'.|

e tonda - carrozzeria in alluminio

5;-:|_I=.-l sioni anteriori a ruote indipendenti
(rapEF 8 l._i'.l..-l.:ll.. KIS

ammartizzatore inboard con schema
push-rod, bama antirollio

Sospensioni posteriorn a ponte rigido con
parallelogramma di Watt, barra antirollic
iolle @ ammortizzaton coassiali

Freni idraulici a disco, anteriori

dutovernt |-.']f!| da 290 mm

posterion da 260 mm

f‘.fi," Z0O d Crema .'i B7d

(_apacita serbatoio carburante 45 litri
Passa 3232 mm

_ld=:f._|:'|. 2980 mm - L irgin &85 i
Altezza 1250 mm

Feso 720 K] @ Secco.

Velocita 242 km/h
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