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Keine Autos, sondern Kunstwerke: Die 30 in Pantheon-typischer kreisfarmiger Anordnung gezeigten italienischen Preziosen diirften nicht nur bei Liebhabern der Marke Begeisterung auslosen.
Allerdings werden die Autos nicht fahren — unsere Fotos entstanden wahrend des Aufbaus. Dafilr lassen sich die Details umso genauer studieren. Fotos: Pantheon/Daniel Reinhard

as Pantheon in Muttenz bei Basel beweist sich mit der bereits 21. Sonderausstellung ~ MUSEUMSINFORMATION:
erneut als bedeutende Anlaufstelle fiir Schweizer Oldtimerfans. «I fratelli Maserati» >> Das Pantheon Museum ist Montag

e g g . . . is Frei 00-17.30 Uhr,
zeigl bis 15. April 2018 anbhand von 30 Exponaten aus der Zeil zwischen 1928 bis s HE't?gW” WA Oy
| ‘ s : : an Sonn- und Feiertagen von 10.00-16.30
2005 einen Querschnitt durch verschiedene, teils schwierige Epochen der Manufaktur mit .- oestinet. Die 21. Sonderausstellung
Neptuns Dreizack als Markenzeichen. Die Strassenfabrzeuge inklusive Sportlimousinen < fratell Maserati» davert bis 15. April
kommen ebenso zum Zug wie Rennwagen. Den Gebriidern Maserati gehérte ihre 1914 2018 Eintritt: Erwachsene 10 Franken.

i . — X ST e . .= Adresse: Hofackerstrasse 72,

gegriindete Marke bis 1937, dann itbernabhm Adolfo Orsi fhu: Geschéfte. 1968 bis 1975 4132 Muttenz. Tel. 061 466 40 77
war der Dreizack im Besitz von Citroén, dann folgte die Ara De Tomaso, und ab 1997  quseum@pantheonbasel.ch,

tibernahm der Fial-Konzern das Zepter — bis heute mit anbhaltendem Erfolg. www.pantheonbasel.ch
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Im Zeichen
des Dreizack

Maserati hat in den tiber hundert Jahren ihres Bestehens meist in
kleinster Serie zeitlos schone Rennfahrzeuge, Automobile, aber
auch Motorrédder und Zubehor hergestellt. Im Pantheon Basel
sind in der 21. Sonderausstellung iiber 30 Exponate aus verschie-
denen Zeitepochen der Marke mit dem Dreizack und dem wohl-
klingenden Namen Maserati bis zum 15. April 2018 ausgestellt.

Es war Alfieri Maserati, der 1914 die «Of-
ficine Alfieri Maserati» in Bologna griin-
dete. Vor dem Eintritt Italiens in den
Ersten Weltkrieg wurden bei Maserati
Kundenautos von Isotta-Fraschini fiir
Rennsporteinsdtze vorbereitet. Zwei sei-
ner Briider (Ernesto, Ettore) unterstiitzten
Alfieri Maserati beim Aufbau der Firma.
Nach Kriegsende nahmen die Maseratis
den Werkstattbetrieb wieder auf und kon-
struierten fiir Isotta-Fraschini und fiir
Diatto erfolgreich Rennwagen. Als sich
Diatto vom Rennsport zuriickzog, liber-
nahmen die Maserati-Briider die Konstruk-
tion und entwickelten unter ihrem eigenen
Namen den Maserati Tipo 26. Bereits 1926
gewann der von Alfieri Maserati gefahrene
Maserati Tipo 26 bei der Targa Florio die
1.5-Liter-Klasse. Maserati-Rennwagen wur-
den im eigenen Werksteam eingesetzt, aber
auch an Privat-Kunden verkauft. Mit den
Nachfolge-Modellen 8CM und 6CM wur-
den neue, konkurrenzfihige Rennwagen
ins Rennen geschickt.

Das Jahr 1932 war ein Schicksalsjahr fiir
Maserati, verstarb doch Alfieri im Alter
von 44 Jahren an den Folgen eines Renn-
unfalls. So kam es, dass Bindo Maserati,
von Isotta-Fraschini kommend, die Leitung
der Officine Alfieri Maserati iibernahm.
Mit dem Tod von Alfieri Maserati hatte die
Firma ihren dynamischen Kopf verloren.
Trotz Erfolgenauf der Rennpiste und wegen
schwieriger wirtschaftlicher Rahmenbedin-
gungen mussten die Gebriider Maserati 1937
ihren Betrieb an den Industriellen Adolfo
Orsi aus Modena verkaufen, Mit der Auflage,
keine Autos mehr mit dem Namen Maserati
zu verkaufen und wihrend zehn Jahren noch

AUTO NR.08/2017

als Berater der Firma tdatig zu sein. 1947,
also zehn Jahre nach dem Verkauf an Orsi,
griindeten die Maserati-Briider mit OSCA
(Officine Specializzata Costruzioni Auto-
mobili) wiederum in Bologna eine eigene
Firma, die bis ins Jahr 1967 erfolgreich
sportliche Fahrzeuge herstellte.

Der Neustart des Orsi-Konzerns nach dem
Krieg war von politischen und wirtschaft-
lichen Schwierigkeiten begleitet. 1950 wur-
de der Konzern neu strukturiert, Adolfo
Orsi und sein Sohn Omar waren nur noch
fiir die Leitung des Rennwagenherstel-
lers zustdndig. Der Erfolg im Automobil-
rennsport stellte sich bald ein, begiinstigt
auch durch den Riickzug des Alfa-Romeo-
Teams. Der Tipo 250F brachte Maserati
den endgiiltigen Durchbruch. Juan Manuel
Fangio gewann 1957 mit ihm als Werks-
fahrer seinen fiinften Weltmeistertitel.
Wie die Scuderia Ferrari war auch der
Rennwagenhersteller Maserati auf zusatz-
liche Einnahmen angewiesen. So kam es,
dass Maserati ab 1947 erstmals mit dem
Modell A6 Personenwagen baute.
Legenddre Modelle wie der 3500 GT, 5000
GT, Quattroporte, Mistral, Ghibli, Bora,
Khamsin, Karif und Shamal verliessen in
der Folge die Werkshallen. Nach wechseln-
den Eigentumsverhdltnissen und Inves
toren (Citroén, de Tomaso, Chrysler, Fiat,
Ferrari) loste 2005 die Fiat-Holding Mase
rati aus der Ferrari-Maserati Group heraus
und fiihrte sie als eigenstindige Aktienge-
sellschaft. Lediglich der Dreizack ist nach
all den Jahren geblieben.
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Text Urs P. Ramseler, SWIS5 CAR REGISTER
Bilder Pantheon/D.Reinhard
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1 Ausstellungs-Plakat

2 Ernesto Maseratis Sohn Alfieri im Pantheon
3 Das Pantheon im Zeichen des Dreizacks

& Maserati-Vorkriegsrennwagen

® Maserati-Nachkriegsrennwagen
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