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Die bedeutendste Schweizer Kollektion ihrer Art

Schars Rallyeautos

Der Solothurner Kuno Schar ist in der Liebhaberauto-Szene furwahr kein Unbekannter. Vie-
len ist der 42jahrige Versicherungskaufmann als Prasident des Ferrari Owners’ Club Switzer-
land und Organisator von Exklusivreisen fur Autonarren gelaufig. Dass er sich aber im Lauf
der Jahre eine bemerkenswerte Sammlung potenter Rallye-Autos aufgebaut hat, durfte
selbst fur manchen Insider eher einer Uberraschung gleichkommen.

Max Stoop (Fotos Rob de la Rive Box
und Archiv Schir)

Blick auf einen Teil der
Sammliung. Im Vordergrund
der Lancia Rally 037, da-
binter der Fiat 131 Abarth

und ganz rechts hinten der

MG Metro 6R4.

o steht 1n Schars Einstellhalle die
praktisch liickenlose Reithe von
Rallye-Fahrzeugen des Fiat-Kon-
zerns von 1968 bis 1982, Das ilte-
ste. Auto dieser Gruppe ist ein Coupe
Lancia Fulvia HF 1300, dessen hiibscher
V4-Motor 129 PS leistet.
Es erstaunt den Betrachter von heute,
wie wenig an diesem Rallye-Auto von
1968 gegentiber der Serienausfiihrung ge-
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andert wurde. Gewiss besitzt das wohlge-
formte sattrote Coupée mit dem charakte-
ristischen, iiber Motorhaube, Dach und
Kofferraum fihrenden gelb-blau-gelben
HF-Streifen einen Uberrollkifig; aber
sonst gibt sich dieses Hochleistungsauto
von damals vergleichsweise normal. Da-
ber handelt es sich ber Schirs Sammel-
stiick immerhin um einen Werkswagen,
mit dem Sergio Barbasio im Monte-Car-
lo-Rallye 1968 Fiinfzehnter wurde und
der ungestiime Hannu Mikkola in der
Osterreichischen Alpenfahrt sogar ausge-
zeichneter Zweiter,

Etwas jiingeren Datums 1st ein Fiat 124
Abarth nach Gruppe IV von 1973. Ler-
stung: 172 PS. Angefangen hatte dieses
Fahrzeug als Trainingswagen der Gruppe
[II und wurde spiter von der Scuderia
Schio 1n ein Gruppe-IV-Auto umgebaut.
Entstanden waren diese 124 Abarth aus
dem damaligen Spider Fiat 124, einem
Auto, das bis vor wenigen Jahren - zu-
letzt unter dem Markensiegel von Pinin-
farina - auch auf dem Schweizer Markt
eine gerngesehene Rolle gespielt hatte.

In den Oliofiat-Farben

Kuno Schirs 124 Abarth ist - wie seine
jiingeren Fiat- und Lancia-Fahrzeuge - 1n

Aus dem Inhalt

Passion fiir Rallyeautos

Kuno Schar i1st nicht nur ein Ex-
perte in Oldtimer-Versicherungsfra-
gen, er hat im Verlaufe der Jahre
eine besondere Passion fiir Rallye-
autos des internationalen Kalibers
entwickelt. Hier steht er neben sei-
nem prichtigen Mittelmotorcoupé
Lancia Stratos. Seite 77

Eine einzigartige Laufbahn

In diesem Jahr feiert die Amag, eines der grossten
Schweizer Automobilimport- und Garageunter-

nehmen, die ersten fiinfzig Jahre ithres Bestehens.
Aus kleinen Anfingen hatte Walter Haefner (Bild)

ein einzigartiges Automobilimperium aufgebaut.

Seite 79

Scheideggers Classics

Ein bereits anerkannter Restaurie-
rungsbetrieb hat vor kurzem seinen
Standort gewechselt: nimlich von
Brunnen nach Ibach..., womit
Ernst Scheidegger 1m Kanton
Schwyz geblieben 1st. Rob de la Ri-
ve Box hat seine Karriere verfolgt.
Bild: Jaguar E (ohne) V12.
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Zum 20. Male Rétromobile

Die 20. Auflage der Rétromobile in
Paris war ein winterlicher Héhe-
punkt der Oldtimerszene. Bild:
Dieser Hispano-Suiza von 1926
hatte emnst der Dollar-Milliardirin
Barbara Hutton gehort. Edi Strebel
berichtet auf
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nengelb und Dunkelblau, mit entspre-
chender Beschriftung notabene. Ausser
durch sein potentes «Kraftwerk» hob
sich der Abarth vor allem auch durch
die hintere Einzelradauthingung mait
Lingszugstreben und langen Federber-
nen vom Serien-Fiat ab. Ein solches Au-
to gewann 1972 mit Lindberg/Eisendle
die Osterreichische Alpenfahrt.

Dritter im Bunde 1st ein Lancia Stratos
mit Jahrgang 1974. Das Fahrzeug gehor-
te urspriinglich der bekannten Mailan-
der Rennvereinigung Jolly Club und
wurde von Arturo Merzario aus Como
gefahren, unter anderem beim Giro
d’Italia 1974. Sein 248 PS starker Dino-
Vé6-Motor ist iibrigens eines von 15 von
Anfang an mit Kugelfischer-Einsprit-
zung ausgeristeten Triebwerken.

Auch 1m extremen Rallye-Trimm be-
sticht der gedrungene Stratos immer
noch durch seine einzigartige, unver-
wechselbare Linienfithrung. Dabe1 war er
ja anfanglich nichts anderes als eine von
Marcello Gandini mit sicherem Strich
gezeichnete und ber Bertone verwirklich-
te Designstudie.

Das Designerkind wurde dann von Lan-
cia adoptiert und zu einem der perfekte-
sten Rallyewagen weiterentwickelt. 1974
etablierten sich die Werks-Stratos in der
internationalen Rallye-Szene mit Ge-
samtsiegen von Munari/Manucc so-
wohl 1im Rallye San Remo wie auch beim
kanadischen Lauf von Rideau Lakes.
Sandro Munarn gelang es, das Rallye
Monte Carlo i1n den Jahren 1975, 1976
und 1977 zu gewinnen, und der Franzo-
se Bernard Darniche setzte mit seinem
1979 errungenen Sieg noch eins drauf!

Der kurze Radstand und die Konzentra-
tion der Massen um die Hochachse (Mit-
telmotor!) verlichen dem Stratos eine
beispielhafte Wendigkeit; nur das Gera-
deausfahren mit dem keilférmigen Ding
bereitet seinem Piloten nicht unbedingt
eitel Freude.

Dies dnderte sich schlagartig, als die Fiat-
Gruppe auf das Modell 131 Abarth,
ebenfalls ein Gruppe-IV-Fahrzeug, zu set-
zen begann: Es trug nimlich seine Ma-
schine wieder vorne. Kuno Schar besitzt
ein Exemplar dieses Baumusters aus dem
Jahre 1977, und wie er uns sagte, gehort
es zu Jenen Rallye-Fahrzeugen seiner
Sammlung, die er am liebsten fihrt.
Eben wegen seiner handfesten Rich-
tungsstabilitit.

Schirs 131 Abarth war ebentalls emn
Pferd aus dem Stall des Jolly Clubs aus
Mailand. Die Fiat-Werkswagen gewan-
nen 1977 die Rallye-Weltmeisterschaft,
und Walter Réhrl/Christian Geistdorfer
schwangen mit einem solchen Gefihrt
im Rallye Monte Carlo 1980 oben aus.

Das letzte in den Oliofiat-Farben aufge-
machte Auto aus der Sammlung Schir
1st ein Lancia Rally 037 nach Gruppe B
aus dem Jahre 1982. Der Wagen gehorte
seinerzeit dem Schweizer Rallyemeister
Christian Jacquillard.

In seiner Silhouette ldsst sich immer
noch der Lancia Montecarlo erkennen,
auch wenn der Typ 037 technisch mut
diesem nicht mehr manche Gemeinsam-
keit aufweist. Aus dem urspriinglichen
Boulevard-Sportwagen, der schneller aus-
sah, als er tatsichlich war, hatte man ein
wahres, praktisch nur noch fiir Wettbe-

Der brettspurige
Chrysler Sunbeam
Lotus berettete Schdr
arge Sorgen, bevor
er sich im heutigen
perfekten Zustand
présentieren konnte
(Zweiliter-Lotus-Mo-
tor mit zwet obenlie-

genden Nockenwel-
len und rund 250

PS Leistung).
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werbe geeignetes Geschoss gemacht. So
1st der Motor nicht mehr quer vor der
Hinterachse eingebaut, sondern ruht als
Hochleistungsaggregat wie emne fette
Spinne lings in einem hinteren Rohr-
rahmen.

Nicht nur italienische Wagen

Kuno Schir hat aber nicht nur Fiat-Pro-
dukte in seiner Sammlung stehen. Nein
- da trifft man zum Beispiel auch auf
emnen englischen Chrysler Sunbeam Lo-
tus nach Gruppe 2. Dieses 250 PS starke
Exemplar mit Jahrgang 1978 1st ein ehe-
maliger, vom Castrol-Team eingesetzter
Werkswagen, der beim zur Europamer-
sterschaft 1982 zihlenden Zypern-Rallye
mit dem Griechen Dimitr1 Mauropoulos
den zweiten Gesamtrang belegte.

Schir kaufte das Auto als Ruine. Heute
priasentiert es sich aber als perfekt zu-
rechtgemachter Wolf 1m Schafspelz, und
sein unter der Fronthaube lauernder Lo-
tus-Zweinockenwellen-Vierzylinder  ver-
mag jeden Kenner zu begeistern.

Das Talbot-Team gewann ubrigens 1981
mit Guy Fréquelin/Jean Todt (dem heu-
tigen Teamchef von Ferrari) die Rallye-
Weltmeisterschaft. Die Wagen hiessen
damals bereits Talbot Sunbeam Lotus
und traten gegen die allradgetriebenen
Audi Quattro an.

Zu den erklirten Lieblingen Kuno
Schirs gehort ein (Vauxhall-)Opel Manta
400; auch er ein Gruppe-B-Auto, und
zwar aus dem Jahre 1985. Es handelt sich
dabei um einen ehemaligen Werkswagen

des GM Dealer Team England, mit dem
1986 die britische Open Rallye Cham-
pionship gewonnen wurde. Kuno Schar
schitzt an diesem 276 PS starken Fahr-
zeug vor allem sein problemloses Hand-
ling. 1985 wurden R. Brookes/M. Broad
mit einem solchen Manta 400 Fiinfte 1m
englischen RAC-Rallye.

Und schliesslich hat der Solothurner
noch einen ganz kuriosen Briten 1n ser-
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Kuno Schdr wah-
rend seiner Sieges-
fabrt im korstschen
Rallye des 10 000
Virages 1990. Trotz-
dem der MG 6R4
wabhrhaft keine
Schénbeit tm ber-
kammlichen Sinne
ist, verfehlt er seine
Wirkung auf den
Betrachter keines-
B wegs. Der speziell
B fiir diesen Wagentyp
N cntwickelte 2, 5-Liter-
Alu-V6 gibt rund
330 PS bher.
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Seitenansicht des Lancia
Stratos (Ferrar-Dino-Ve-Mo-
tor mit Kugelfischer-Einsprit-

zung, 248 PS5). Die Schein-

werferbatterie, die einem
Periskop abnliche Innenbe-
liiftung und der biigelartige

Dachspotler dominieren.

Kleines Bild: Kuno Schir,
lerdenschaftlicher Sammler
spezieller Rallyeautos.

Schirs Frat 131 Abarth
in Aktion (Zweiliter-Vier-
zylindermotor, Rennversion

ca. 245 PS).

ner Sammlung: Einen MG Metro 6R4
mit Allradantrieb. Schar erstand dieses
Rallye-Auto 1990 in England als noch
ungebrauchten Neuwagen - und gewann
damit 1im Oktober 1990 gleich das Ral-
lye «10 000 Kurven von Korsika» far hi-
storische Fahrzeuge!

Beeindruckend an diesem gewiss fiir kei-
nen Schonheitspreis reifen Kistchen i1st
der im Heck untergebrachte, sich riesen-
haft ausnehmende Ve-Motor mit sage
und schreibe 330 PS. Ein Prototyp dieses
potenten Rallyewagens erschien bereits
1984 am Genfer Salon mit einem 2,5-
Liter-Leichtmetall-Vé6 von ca. 240 PS Ler-
stung und noch weit weniger zerkliifteter
Karosserie. Das Auto war damals 1n en-
ger Zusammenarbeit mit dem Williams-
Formel-1-Konstrukteur Patrick Head ent-
standen.

Schars Sammelstiicke fahren!

Kuno Schir liebt es, seine schnellen Au-
tos nicht nur i1n perfekten Zustand zu
versetzen, sondern auch hie und da in
threm angestammten Umfeld zu bewe-
gen. Wie beispielsweise und schon er-
wiahnt auf der Insel Korsika, oder dann
am deutschen Hunsriick-Rallye. Kurz,
iiberall dort, wo historische Rallye-Fahi-
zeuge zugelassen sind. So gehort er auch
zu den Grindern des World Historic
Rallye Car Owners’ Club, der am 5. Ja-
nuar 1993 am Sitz der FIA 1n Paris aus
der Taufe gehoben wurde.

Und fiir Kuno Schir ist ein historisches
Fahrzeug erst dann ein «richtiges Auto»,
wenn es auch seinem urspriinglichen Be-
stimmungszweck entsprechend gefahren
werden kann. Rein statische Museums-
stiicke sagen thm weit weniger zu. Und
recht hat er.
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Der Lancia Fulvia
1300 HF st auch
tm Rallye-Trimm
etn hiibsches Auto
gebliehen.

Der Blick auf den
gedrungenen 1,3-Li-
ter-Vierzylinder-V-
Motor des Fulvia
1300 HF zeigt vor
allem eine impo-
sante Vergaserbatte-
rie mit zwei Doppel-
korper-Solex, die der
kletnen Maschine zu
129 PS oder rund
100 PS pro Luter
verbelfen. Und dies
bereits im Jahre
1968/

Die Mannschaft
Schéir/Vidal mit

threm Fiat 124
Abarth an der Tour
de France 1994. Der
fiir Rennen bergerichte-
te Doppelnockenoellen-
Vierzylinder von 1,8
Litern Hubraum lei-

stet rennmadssig berge-
richtet gute 170 PS.




