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PORSCHE 964 CARRERA 2 FAHRBERICHT

Ich habe ihn vor uiber zehn Jahren gekauft,
P— well er billiger war als ein 993 und alltags-

tauglicher als ein Carrera 3.2. Heute ist er

ein Sammlerstiick, das nur selten rausdarf.

TEXT Heinrich Lingner // FOTOS Hardy Mutschler

e

PORSCHE 964 CARRERA 2
e s e BT, Eckdaten: Sechszyl.-Boxermotor, 3600 cm?,
A T T 250 PS, 1350 kg, 260 km/h, 1989 bis 1994

Preis: 70000 Euro (guter Zustand)
Charakter: Sportcoupe mit tollen Fahrleistun-
gen und intensivermn Handling, zu Recht heute
eine der gesuchtesten 911-Versionen
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PORSCHE 911 CARRERA 2 FAHRBERICHT

n den Tag kann ich mich gar
nicht mehr so genau erinnern.
[rgendwann suchte ich nicht
mehr nach irgendeinem Elfer,
ich wollte einen 964. Womdaglich
war es jener Wintertag, an dem ich mit mei-
ner schwarzen Alfa Gummilippe im Stau an
einem weilSen 964 Carrera 4 vorbeischlich.
Er knirschte neben mir durch den Schnee -
gedrungen, kompakt und wunderschon.
Danach habe ich diverse 911 angeschaut
und auch Probe gefahren, bei den wenigs-
ten bereue ich es, sie nicht gekauft zu ha-
ben. Vielleicht bei dem irischgriinen Car-
rera 3.2 aus erster Damenhand und mit ei-
ner Viertelmillion Kilometer auf dem Zih-
ler. Oder dem schlanken silbernen 2.7er aus
Bonn mit den Schottenkaro-Sitzen.
Irgendwann steht er dann vor mir, ein-
geparkt in einer Halle zwischen einem As-
ton Martin DB7, einem Carrera 4 sowle ei-
nem kleinen Rudel MX-5 in diversen Ab-
nutzungsstadien. Wahrscheinlich bin ich
bereits verloren, als ich durch das Hallentor
gehe und den Grand-Prix-weifSen 964 um-
runde. Es ist ein sehr frithes Exemplar, zu-
gelassen im September 1989, unmittelbar
nach der IAA, auf welcher der Carrera 2 pra-
Nicht original ist sentiert wird. Die ersten Jahre verbringt der _
das Becker weifse 964 bei einem Reifenhdndler in Reut- : 4
Indianapolis. Es lingen, danach verliert sich die Spur in Jer- .
wird kaum sey - der britischen Kanalinsel, nicht New ' ; i v
benutzt, der Boxer e Y R X . el _
ek e ol Jersey, USA. Aus jener Zeit hat er ein Tacho- _ : .
ziffernblatt mit gelben Meilenmarkierun- e LR
gen, das bis heute Spezialisten und solche, _ : (o8l s
die sich dafiir halten, irritiert. | :

L

w A N
e

qrand-PI'lX-WEIﬁ wal Kein‘ Legler,_ keine_-_ Klima :
d]_e WunSChfarbe : ,Kauf blof8 keinen Frithen’, raten damals Ex-

perten; die frithen 964 hitten den Motor

Dem 964 St@ht (1er | ohne Kopfdichtung, 16-Zoll-Réder, oft keine

Klima, keine Airbags, keinen Bordcomputer.

E‘tWElS 11latte ErStlaCk | Genau. Nur so einen will ich, denke ich im

—_— ' April 2007 in HafSloch. D90-Rader, keine

bE‘ESOI’ldEI‘S g]_].t e e _ - Cup-Spiegel, kein Cup-Rohr und schon et-

- B was ermatteter Erstlack. Schiebedach, Blau-

punkt Bremen und Griinkeil-Frontscheibe

zdhlen zu den wenigen Extras, schwarze Teil-
ledersitze moblieren den Innenraum.

Ich fahre den 964 kurz Probe, einmal um
den Ort, durch die Zwiebelfelder und zu-
riick auf den Handlerhof. Zu Hause iiberle-
ge ich, telefoniere mit dem Hiindler, feilsche
noch etwas um den Preis. Eine Woche spii-
ter bin ich zuriick, mit einem Briefumschlag
voller Geldscheine und einem Herzen vol-
ler Vorfreude. Mehr als zehn Jahre sind seit-
her vergangen, keine einzige Sekunde be-
dauere ich diesen Moment, in dem ich den
Umschlag tiber den Tisch schob und den
Kaufvertrag unterzeichnete. Der Handler war
freundlich, schickte mir spiter ohne Nachfra-
gen Scheinwerfergldaser zu, als sich bei der

Der Flligel fahet

s ; bei Tempo 80°3Ls; » &
T'Lﬂ--[:m[mlg herausstellte, dass mein Auto RG88 war das Blhe - S
noch iiber Rechtslenkerlampen verftigte. Sensation: Gaht
Alles, was ich vorher tiber den 964 las, tibrigens auch
hat sich bewahrheitet: Er ist teuer und auf- manuell

wendig in Wartung und Unterhalt, eine klei-

14 Motor Kiassik 472018 Motor Klassik 42018 15



FAHRBERICHT PORSCHE 911
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Der Motor ist
uberholt. Fragen

Sie nicht, was so

was kostet.

Doch beim 964 ist
jeder Euro gut

investiert
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DATEN
UND
FAKTEN

Porsche 911 Carrera 2 (96%),
Baujahr 1989

MOTOR Geblasegekiihlter Sechszylin-
der-Viertakt-Boxermotor, hinten langs,
Bohrung x Hub 100,0 x 74,8 mm,
Hubraum 3600 cm?, Leistung 250 PS bei
6100/min, max. Drehmoment 310 Nm
bei 4800/min, Verdichtung 11,3:1, zwei
Ventile je Brennraum, betatigt (ber zwei
kettengetriebene, obenliegende
Nockenwellen und Kipphebel, Kurbel-
gehause und Zylinder aus Leichtmetall,
Zylinderkopfe aus Leichtmetall, acht
Kurbelwellenlager, Bosch-DME-Einsprit-
zung, Trockensumpfschmierung

KRAFTUBERTRAGUNG Fiinfgang-
Schaltgetriebe, Hinterradantrieb,
aufWunsch Viergang-Tiptronic

KAROSSERIE UND FAHRWERK Coupe
mit zwei Turen und 2+2 Sitzen, selbst-
tragende Ganzstahlkarosserie, vorn
Einzelradaufhangung an doppelten
McPherson-Federbeinen und Stabilisa-
tor, hinten Dreieckslenker mit Schauben-
federn und Stabilisator, hydraulische
Scheibenbremsen und Teleskopstol3-
dampfer rundum, Zahnstangen-Servo-
lenkung, Reifen 205/55-16 und 225/55-16

MASSE UND GEWICHTE Radstand 2272
mm, Lange x Breite x Hohe 4250 x 1652
x 1320 mm, Gewicht 1350 kg

FAHRLEISTUNGEN UND VERBRAUCH
Vmax 260 km/h, Beschl. 0 bis 100 km/h
in 5,7 s, Verbrauch 11,51 S/100 km
(Drittelmix)

BAUZEIT UND STUCKZAHL 1988 bis
1994, insgesamt ca. 63000 Exemplare
(gesamte Baureihe)

ne Inspektion mit Olwechsel ist kaum unter
1000 Euro zu haben - wenn nichts weiter
dran ist am 964. Meistens ist aber was dran.
Denn auch das hat sich bewahrheitet: Am
964 ist einiges, was kaputtgehen kann. Und
vieles davon tut es irgendwann auch. Bei
meinem Auto sind es im Laufe der Jahre
und ohne Anspruch auf Vollstiandigkeit: das
ABS-Steuergeridt, der Umlenkbolzen des
Kuppungspedals, das Kontrollradchen des
Keilriemens, der Leerlaufregler, das Olther-
mostat und die Servopumpe.

Irgendwann wird er undicht

Hinzu kommen zwei Siatze Reifen, die sind
billig, denn 16-Zoll-Bereifung ist ja heutzu-
tage nicht einmal mehr Goli-Format. Einen
Satz Winterreifen samt D90-Radern im Origi-
nalformat erstehe ich fiir einen lacherlichen
Betrag liber ein Internet-Auktionshaus. Von
dort stammt auch der Leerlaulsteller, den ich
selbst auswechsle. Das funktioniert, ist aber
so ziemlich das Einzige, was ich an diesem
Auto eigenhidndig instand setzen kann.

Der wichtigste Freund des 964-Fahrers
ist ja der vertrauenswiirdige Schrauber, da
hab ich viel Gliick. Einer von ihnen lotet das
ABS-Steuergerit wieder heil, die Rechnung
fillt - verglichen mit dem Ersatzteilpreis -
beschimend niedrig aus. Er repariert eben-
so das Kupplungspedal und weiteren Klein-
kram, den ich vergessen habe. Weil es noch
viel groffere Reparatur- und Instandset-
zungsrechnungen gibt - {iber den zart auf-
blithenden Scheibenrahmen vorn, den
Kupplungswechsel, Fahrwerkslagertausch
und eine komplette Motoriiberholung,

Die ist nicht etwa ndotig, weil der Sechs-
zylinder nach rund 150000 km irgendwelche
Ermiidungserscheinungen zeigen wiirde, son-
dern weil nach beinahe 30 Jahren die Dich-
tungen an ZylinderfiifSen und der Gehéuse-
mittelnaht miirbe geworden sind. Und die
Uberholung ist teuer. Doch nun weifd ich,
dass das Triebwerk fit ist fiir die ndchsten 30
Jahre, ganz gleich, wie viele Kilometer ich
auf meinen Elfer drauffahre. Wenn Sie mich
fragen, was das denn alles gekostet hat: Ich
weifd es nicht. Die Rechnungen liegen fein
gestapelt in einer Mappe, zusammenge-
zidhlt habe ich die Summen auf den Compu-
terausdrucken nie. Ich weifs nur, dass der
Wertzuwachs meines 964 dariiberliegt. Wenn
auch nicht um so viel, wie ich wiinschte.

Wolken im Passeiertal

Zum Gliick denke ich so gut wie nie dariiber
nach. Auch nicht jetzt, als ich neben dem
Auto auf einem Felsen am Timmelsjoch sitze
und ins Passeiertal blicke. Hinter mir knistert
sich der 964 kiihl. Die Anfahrt aus Stuttgart
hat er ldssig gemeistert, das Reisegepack im
Kofferraum vorn, die Fotoausriistung auf den
vorgeklappten Riicksitzen. Einmal tanken,
eine Wagenwiische, Olkontrolle {iberfliissig,
denn zum einen zeigt ja der Olstandsanzei-
ger am Armaturenbrett den Vorrat im Oltank
an, und zum anderen kleckert seit der Uber-

holung nichts mehr raus. An diesem Wo-
chenende ist der Pass noch gedffnet, dann
kommt die Wintersperre. Es ist wenig los so
frith am Morgen, ein paar Urlauberautos tro-
deln vorbei. An solchen Tagen weils ich, wa-
rum ich dieses Auto haben wollte. Und wie-
so es bis heute bei mir ist. Die kompetente
Selbstverstindlichkeit, mit der es aus dem
Otztal auf 2474 Meter hochgestiirmt ist, dabei
auf den kurzen Geraden einige modernere
Autos lassig tiberholt hat. Wie er sich in die
Kurven stiirzt, die Lenkung jeden Millimeter
Rutschen auf Splittresten in die Handgelen-
ke meldet, so fihrt nur ein 964.

Doch am meisten beeindruckt mich im-
mer wieder der 250 PS starke Sechszylinder-
Boxer: Wie kontrolliert, doch kontinuierlich
und gewaltig er seine Kraft abgibt. Ab 4000
Umdrehungen powert er zur Nenndrehzahl
bei 6100 Umdrehungen, jederzeit per milli-
meterfeinem Gasbefehl beeinflussbar. Das
macht kein Turbotriebwerk aul dieser Weli
s0 nach, erst recht keines, das auch nur an-
ndahernd so gut geht. Hatte ich den Sound
bereits erwahnt? Cup-Rohr, Klappenaus-
puff - bendtigt mein Elfer alles nicht. Er
schnurrt leise beim Start, wird lauter, wenn
die Saugrohrklappe offnet, rohrt voll und
lustvoll bei Volllast - auch das per Gaspedal
kontrollierbar wie an einem Mischpuilt.

Vielleicht sollte ich doch oéfter zu einer
kleinen Padssefahrt starten, denke ich, wih-
rend die Wolken unter uns durch Siidtirol
wallen. Denn so schon die Wertsteigerung
der Luftgekiihlten in den letzten zehn Jah-
ren auch ist, eines ist mein Porsche dadurch
nicht mehr: ein einfacher Fahr-Elfer. Er
wiirde heute mehr kosten als ein neuer Cay-
man und ist unter Langfingern dufSerst ge-
fragt. Aus dem preiswerten Sportwagen fiir
Kenner und Geniefier ist ein Sammel- und
Anlageobjekt geworden. Kein Auto mehr,
das man nach der Ausfahrt am StrafSenrand
tibernachten ldsst. Und keines, dem man bei
Schneefall die Winterridder unterschnallt.
Mir fehlt der Herumfahr-Elfer. Auf meinem
mobile.de-Parkplatz stehen drei 996er-Tar-
ga. Schauen wir mal, wohin das fiihrt. B

Fazit

Vor zehn Jahren war
die 964-Baureihe so
etwas wie der
missratene Familien-
zweig unter den
luftgekuhlten Elfern.
Heute ist sie teuer
und gesucht, gute
Exemplare ohne
Wartungsstau
entsprechend begehrt. FUr mich ist der
964 nach wie vor der beste aller Elfer:
Er sieht klassisch aus, ist jedoch deutlich
schneller und fahrsicherer als ein alterer
911. Noch Fragen? Heinrich Lingner

Kaufberatung auf Seite 22 pPPP
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KATALOG PORSCHE 911/964

Neue Elfer-Vieltalt

Mit der Baureihe 964 erlebt die 911-Palette eine vorher nicht gekannte Modellvielfalt. Es gibt
Rennsportmodelle, Targa, Allradler, Roadster und rare Sonderserien. Hier ein kleiner Uberblick.

NIGRIN

Autopflege leicht gemacht!

TEXT Heinrich Lingner // FOTOS Archiv

Targa

Die letzte Version des echten Targa mit
Uberrollbligel und herausnehmbarem
Dachmittelteil. Ebenso wie das Cabrio ist
derTarga auch mitTiptronic oder Allrad-

antrieb lieferbar. Knapp 4000 Kunden Amﬂrf,{:ﬂ Rﬂﬂdﬂtﬂr

entscheiden sich fur den Targa. o :
Lange Zeit gilt der America Roadster als

wenig bemerkenswerte Ausstattungs-
variante des 964 Cabrio. Welch ein lrrtum:
Breite Turbo-Karosse, keine Ricksitzanlage
und nur 250-mal gebaut, der Roadster ist
heute der begehrenswerteste Offen-964.

Starken: hohe Exklusivitat durch die sehr
niedrige Stuckzahl

Schwachen: geringe Verfugbarkeit, reiner
Zweisitzer, meist mit Tiptronic

Stidrken: wintertaugliches Cabrio, hohe
passive Sicherheit, sehr selten
Schwachen: anfalliges Dachteil, teure
Ersatzteile (Dichtungen), Windgerausche

.
NIGRIN

PERFORMANCE

Turbo - REINIGT SELBSTTATIG

FUR MIMIMALEN AUFWAND

Eigentlich heildt er ja 965, dennoch gehort
er hier dazu. Die erste Serie hat noch den

Serien- Eifer ein Fahwverk mit Schr&uhe 3,3-Liter-Boxer des Vorgdngers mit 320 PS,

federn und Allradantrieb. Neu auch die spiter kommt der 3,6-Liter mit 360 PS.
Karosserie mit integrierten Stnﬂﬁngem SRRl S N TR R Ebenfalls verfligbar sind S-Varianten mit
sowie selbsttatig ausfahrendem Heakﬂugei SLE i e e R 381 und 385 PS, knapp {iber 5000 Exempla-
Starken: hohe Fahrsicherheit, ist glinsti- S _—— e P _ s re insgesamt werden gebaut.

ger zu haben als der Carrera 2 ' X e S e T
Schwiachen: trageres Handling, hoheres
Gewicht, zumTeil anfallige Antriebstechnik

Starken: sehr gute Fahrleistungen,
sehr selten, Top-Fahreigenschaften
Schwiéchen: extrem hohes Kostenniveau

Cabrio

Selbstverstandlich gibt es den 964 auch als
Cabriolet, mit elektrohydraulischem
Verdeck sowie auf Wunsch mit Wandler-
automatik oder mit Allradantrieb.

Die Produktion beginnt mit dem Modelljahr
1990, uber 17000 werden gebaut.

Starken: solide, verwindungssteife
Karosserie, langlebiges Stoffverdeck
Schwichen: hoheres Gewicht, umstand-
liche Verdeck- und Persenning-Bedienung

Vielseitige Produkte, um Wert und
Fahrspal langfristig zu erhalten.
Das ist der #NIGRINEFFEKT.

18 Motor Klassik 4/2018
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KATALOG PORSCHE 911/964
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Carrera RS Cup

Porsche-Wettbewerbsautos sind teuer und ¢ 4 7T,
N B LR i = begehrt, das gilt auch fir die 964-Marken- {:" o .,_.,_' .
T X % ' pokal-Fahrzeuge. Rund 300 Rundstrecken-RS <138 N ¢+~ 1ECHNo \ Techno-Classica Essen
e R T S e werden gebaut, sie sind mit verschweiRtem A 27 B [:lASSlE{‘ oo 21.3.2018-25.5.2018
O e - _— Kafig, ABS und Kat ausgeriistet. Heute sind (B8 A ESSENG Hale 2.0 stand 542
el e | gute Exemplare {iber 350000 Euro wert. e d >

e e e ac  p e y———

| e . T Stiarken: rennstreckentauglich, zuverlassige
Caﬂem RS ' ; G . A e S B L Antriebstechnik, hohe Wertsteigerung
Das Basismodell flir den Motorsport ist bei : | i T B gt e " Schwichen: Unfallschaden, meist im
jeder 911-Generation ein sicherer Tipp, e | : : : .. ._ ] s Rennstreckenbetrieb eingesetzt
auch der 260 PS starke 964 RS. Nur wenige i : | I e e L
uberstanden unbeschadet die ersten wilden
Jahre, entsprechend gesucht sind unfallfreie,
original gebliebene RS. 2282-mal gebaut.

Starken: sehr gute Fahreigenschaften,
extrem direkte und gefiihlvolle Lenkung
Schwichen: straffe Fahrwerksabstimmung,
hohes Gerauschniveau, kaum verfiigbar

Speedster

Der Speedster ist kein Erfolg, statt der
geplanten 3000 Exemplare in zwei Modell-
jahren entstehen nur 936, die Halfte naturlich
: " in den USA verkauft. Anders als der Speedster
Carrera RS Am-ﬂrlca- 3.2 verzichtet der 964 auf die breite Turbo-

Ahnlich wie der America Roadster wurde der Karosse und kostet heute rund 175000 Euro.

RS America lange als wenig interessante Stidrken: seltene Modellvariante, intensives

Modellvariante angesehen. Heute wissen wir Dﬁenfahr—ﬂergnﬂge{rﬁ : _
es besser. Nur 701 US-RS wurden gebaut, die Schwiachen: umstandlich zu bedienendes

.
meisten sind inzwischen in festen Sammler- Roadster-Verdeck, reiner Zweisitzer Ka bEllGS pOlJEI'EI'I
handen, entsprechend teuer sind sie heute. s e e = h K a
Starken: seltene Modellvariante, weitere e — = H" = e e onne Kom prom]sse
_ Wertsteigerung nicht ausgeschlossen : B : e TR :

gt o SPe  Schwiichen: ist dennoch kein echter RS > -Td : .

R S S P LR o 3 il i 4t s wcnse. i Europa kaum zu finden = gt T - S Volle Leistung, optimale Balance. Die Akku-Technologie von FLEX macht

= 5 ' das Polieren so unabhédngig und flexibel wie nie. Jetzt mit unbegrenzten
Moglichkeiten: Exzentrisch oder rotativ, fir alle Anwender, fir jede lackierte

Oberflache, fur perfekte Ergebmisse.

AETCRA. BRI i,
R R R e e
o AT

] Rl
e
G

www.flex-tools.com

o : ; L AT Ly ey
L e e T T
T e il g MR L= T

Carrera RS 3.8 CASgmihiiessy) FA No . & i e o g S e — [(7 &

Der Uber-964, nur 107 Exemplare des RS 3.8 S i : - y : e T e w : : ._ ?J | S e \ /
und der Rennsport-Variante RSR entstehen als R e~ ST el ' : ' W —— : '

Basisautos fur den Kundensport und als

Homologations-Stralienautos, offiziell 350 PS

stark, inoffiziell waren es ein paar mehr. Ein

silberner RSR 3.8 wurde kurzlich flir zwei

S5t
il

Millionen Euro versteigert.

Starken: sehr selten, sehr schnell, sehr teuer g | T | _ ' PRRAPN e " e i T I D e . T U Y | §
Schwachen: zu selten, zu schnell, zu teuer ; g e T £ R s i - R K s, |

: | : '. Das Original
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KAUFBERATUNG PORSCHE 911/964

Porsche 964

Auch ohne Chrom sind der Porsche Carrera 2 und 4 unverkennbar echte Elfer der ersten Stunde. Denn
noch immer zischt und rohrt der luftgekihlte Boxer im Heck. Wer ihn gut pflegt, bekommt kaum Probleme.

KAROSSERIE-CHECK

M Die vollverzinkte und im Detail exzellent verarbeitete 964-Baureihe
gehort zu den am wenigsten problematischen Elfern Gberhaupt. Man
kann jedoch unter den voluminosen Front- und Heckverkleidungen aus
GFK durchaus Rostnester entdecken, oft als Folge von nachléassigen
Unfallreparaturen. Hier sollte man aul3erdem wie am ganzen Fahrzeug
auf gleiche Spaltmalie und ordentlichen Sitz der Keder (Kunststoff-
profilschnire zwischen den Bauteilen) achten. Ungepflegte Exemplare
mit entsprechend hohen Laufleistungen kénnen noch an weiteren
Stellen Rostansatze aufweisen: an den Schwellermn in Hohe der
B-Saule, der Zone des Batteriekastens im Kofferraum oder an den
Schwellern im Bereich der Wagenheberaufnahmen. Weitere kritische
Zonen sind die Stehbleche und Radhauser des Vorderwagens, der
Langstrager im Heckbereich sowie Haubenkanten und Turbdden.
Zuletzt sind die Ecken der Front- und Heckscheibenabschliisse
aufgrund von Reibungen oder fehlerhaft montierten Ersatzscheiben
rostgefahrdet. Der Zustand der Hitzeschutzbleche sowie der gesamten
Bodenverkleidungen geben Auskunft Gber den Wartungszustand.
Fehlende oder verbogene Bleche weisen auf ein hartes Autoleben hin.
Bei allen An- und Einbauteilen wie Lenkrad, Sitz oder Felgen ist auf
unbedingte Originalitat zu achten. Falls Zubehor- oder Tuningteile
verbaut sind, sollte es sich primar um Porsche-Komponenten handeln.

Schwarzer Keder zwischen Sollte bei 80 km/h nach oben
Flastiknase und Karosserieblech fahren: integrierter Heckspoiler

TECHNIK-CHECK

B Die Mechanik des ausgereiften Typ 964 geniel3t einen hervorragen-
den Ruf. Im 964 blickt der luftgekuhlte Sechszylinder-Boxer auf im-
merhin 24 Jahre Alltagspraxis zuruck. AulBerdem ist der 3,6-Lite-Motor
(Literleistung 69,5 PS) mit der relativ bescheidenen Nenndrehzahl von
6100/min eher niedrig belastet und hélt deshalb bei regelméaliger
Wartung mindestens 300000 Kilometer ohne eine grundlegende Kom-
plettuberholung. Es sollte ein Fachbetrieb jedoch neben den iblichen
Wartungsstandards regelmaRig folgende Arbeiten ausgefiihrt haben:
Ventilspielkontrolle nach 20000 Kilometern, Kontrolle des Doppelver-
teilers mit Zahnriemen nach 80000 Kilometern, Wechsel der Steuerket-
ten-Gleitschienen nach 150000 Kilometern. Trotzdem konnen beson-
ders bei hohen Laufleistungen folgende Bereiche Probleme bereiten:
Benzinpumpen-Relais und andere Elektrik-/Elektronik-Bauteile,
Klimaanlage, ausgeschlagene Spurstangen, verschlissene Fahrwerks-
buchsen, Motor- und Getriebeaufhangungen sowie Olverlust am
Motor. Es kann auch das komplexe Leitungssystem der Trockensumpf-
schmierung mit vorn eingebautem Olkihler undicht werden — zum
Beispiel durch unsachgemales Fahrzeugaufbocken bei Bastelrepara-
turen. Generell ist das Arbeiten an der im engen Elfer-Kleid verbauten
Technik sehr zeitintensiv und entsprechend teuer.

Im Inneren des Doppelzindvertei- Neue Fahrwerksbuchsen verbes-
lers lauft ein Zahnriemen sern spurbar die Stralienlage

22 Motor Klassik 4/2018

PREISE

Bei Einfuhrung 1990 (Porsche 911 Carrera 2)...........ccc........... 103 500 Mark
Classic-Analytics-Preis 2018 (Zustand 2/4)..................62000 /20000 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)*........cccceevieviiiieveniennn.. 190/ 1246 Euro
Bei Einfihrung 1989 (Porsche 911 Carrera 4).......c.ccccceeen....... 116 000 Mark
Classic-Analytics-Preis 2018 (Zustand 2/4)..................59000 f 19500 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)*........cccccevvvveeievnnnneee... 150/ 1246 Euro
Bei Einfuhrung 1991 (Porsche 911 Turbo)............cccccccvuv......... 1778 500 Mark
Classic-Analytics-Preis 2018 (Zustand 2/4)................ 115000/ 24000 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)®........ccccccevevevncvinnnenen. 16171780 Euro
Bei Einfuhrung 1990 (Porsche 911 Carrera 2 Cabrio) ............ 118000 Mark
Classic-Analytics-Preis 2018 (Zustand 2/4)..................68000 /24 000 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)®......ccceeevieiieeiciiernennens 150/1246 Euro
Bei EinfUhrung 1992 (Porsche 911 Carrera RS)......coccevevevienen 145450 Mark
Classic-Analytics-Preis 2018 (Zustand 2/4)................ 180000/85000 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)*...........ccvvvviniieinnennn. 167 /2425 Euro

* Quelle: OCC, Jahrespramie, Auto in Zustand 2, mit Garage, jahrliche Fahrleistung 5000 km

ERSATZTEILE

B Ein gewisses Handicap des Porsche 911 Typ 964 sind die hohen
Ersatzteilpreise, die am Porsche-Tresen verlangt werden. Selbst
profane Dinge wie Dichtungen, Filtereinsatze, Bremsbeldge oder
Silentbuchsen kosten richtig Geld. Das gilt besonders flir spezifische
Allrad-Ersatzteile des Carrera 4. Hinzu kommen technische Finessen
wie Trockensumpfschmierung und Doppelziindung, welche die
Unterhaltskosten in die Héhe treiben. So kommt ein Olwechsel mit
Filter auf rund 350 Euro, ein Zwolfer-Kerzenwechsel am schwer
zuganglichen Motor auf rund 500 Euro. Fur die Montage neuer
Antriebswellen an der Hinterachse muss man mit Material mindestens
1500 Euro investieren. Porsche-Spezialisten wie Freisinger Motorsport
in Karlsruhe (www.m-freisinger.de), Sportwagen Eckert (www.
sportwagen-eckert.com) oder MST-Mechanik bei Regensburg (www.
mst-mechanik.de) bieten zumindest fur die Ersatzteile oft preiswertere
Alternativen. Preisgunstige Schlacht-964 vom Autoverwerter gibt es
kaum, dafir ist die Baureihe inzwischen zu wertvoll.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Porsche Club fiir den klassischen 911 Sudwest e.V., Ringweg 42,
73061 Ebersbach, www.porsche911club.de

Independent Porsche Owners Club Germany, Drosselstral3e B,

63263 Neu-lsenburg, www.pocg.eu

Porsche Classic Partner, bundesweit 18 Porsche-Klassiker-Spezialisten,
Adressen unter ,Service & Zubehor”auf www.porsche.com/germany
Porsche Classic Originalteile Katalog mit Preisangaben, ebenfalls unter
~Service & Zubehor” auf www.porsche.com/germany

Auto Ahrens, Kfz-Meisterbetrieb, Patrick Ahrens, Reiserweg 18,

47269 Duisburg, Tel. 0203/76 5501, www.autoahrens.de

Automobilservice Kuke, Michael Kuke, Unterdorfstralie 27,
45143 Essen, Tel. 0201/62 3380, www.kueke.com

Classic-Power GmbH, Dirrwiesen 5, 73614 Haubersbronn,
Tel. 07181/ 21890, www.classic-power.com

Freisinger Motorsport, Printzstral3e 7-9a, 76139 Karlsruhe,
Tel. 07 21/5549-26 und -27, www.m-freisinger.de

Karosserie Stimming, Lindhofstralde 6, 23795 Bad Segeberg,
Tel. 04551/82571, www.stimming.de

Manfred Rugen Motorentechnik, Zum Buchenholz 12,
27412 Hepstedt, Tel. 042 83/18 30, www.rugen.de

Manufaktur 964, Otto-Hahn-Stral3e 18, 55435 Gau-Algesheim,
Tel. 0171/7715532, bebilderte Kaufberatung, www.manufaktur964.de

Mittelmotor GmbH, Werner Hellweg 27, 44803 Bochum,

Tel. 02 34/935 14 14, www.mittelmotor.de

Ruf Automobile GmbH, Mindelheimer Stralie 21,

87772 Ptaffenhausen, Tel. 08265/91 1911, www.ruf-automobile.de
Sportwagen Eckert, Ambergstrale 3, 86633 Neuburg/Donau,
Tel. 08431/407 40, www.sportwagen-eckert.com

DIE MOTOREN

B Der 250 PS starke luftgekiihlte Basismotor der 964-Baureihe erhielt
einige Verbesserungen wie Doppelzindung und eine Zweistufen-Reso-

nanz-Ansauganlage. Alle Bauteile sind elektronisch geregelt und aufeinan-
der abgestimmt - einschliel3lich einer Klopfregelung zum Schutz des 11,3:1
verdichteten Motors. Der Turbo besitzt keine Doppelzundung und zunachst

nur 320 PS aus 3,2 Litern Hubraum. Ab 1993 auch 3,6-Liter mit 360 PS.

Tl e =i

SCHWACHPUNKTE
1! Stehbleche und Radh&user ' 7| Olverlust Motor/Leitungen
2 Unfallschaden 8| Zahnriemen Doppelverteiler
'3 Schweller in Hohe B-Saule ﬁ_ Traggelenke/Spurstangen
|4 Scheibenrahmen vorne/hinten 10| Fahrwerksbuchsen
5. Tiir- und Haubenkanten M| Tiptronic-Elektronik
|6 Motorelektronik 12| Wartungsstau
1] (4] 1] 2 (6] (8
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Alltagstauglichkeit * %k Unterhaltskosten &
Ersatzteillage 7ok ek Verfugbarkeit LB &
Reparaturfreundlichkeit * Nachfrage LB ¢

Komplexe Technik
im Kompaktformat:
Motor der Porsche
911 Carrera 2und 4
mit darunterliegen-
der Katalysator-
Auspuffanlage
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