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Die sportlichsten
Porsche 911

Vom ersten Carrera RS bis zum neuen GT2 RS -
die besten Geschichten Uber die wilden Elfer




Tracktest Porsche 911 GT3 Cup, 911 GT3 Rund 911 RSR
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Tracktest Porsche 911 GT3 Cup, 911 GT3 Rund 911 RSR

Anders als Cup und uroSpeedway, monsunartiger Regen in der
R verfugt der RSR Niederlausitz. Die Boxentore bleiben verna-
uber ein Schnell- gelt. Heute ist Dienstag, Freitag wird gehei-
Egii;ﬁ;f:tpﬁ:m ratet. Gut, dass ich_ die Dur“r:hwahl des Standesamts
Wartung und Ab- Hamburg-Altona im Kopf habe. Nur fiir den Fall
stimmung der Fille, dass die Sturmflut auf dem Lausitzring
anhdlt. Man muss Priorititen im Leben setzen —
fir einen Ritt in den 911-Helden aus der Porsche-
Rennabteilung namens GT3 Cup, GT3 R und RSR
kann man auch eine lang geplante Hochzeit kurz-
fristig verschieben.
Anders als 1m echten Rennsportleben diirfen
die Renn-Elfer mit dem Gastfahrer heute erst bei
Trockenheit auf die Piste. ,Wir sind im Nassen
noch deutlich schneller als mit dem alten Auto.
Wir hatten ein bisschen Bedenken, ob wir die sehr
gute Regen-Performance des Heckmotorkonzepts
auch mit Mittelmotor halten kénnen®, erzihlt
Marco Ujhasi, Gesamtprojektleiter GT-Werksmo-
torsport bei Porsche.
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_ =R __ e . R RSR: Revolution Mittelmotor
i ‘ ‘l”___frﬂ-wﬂ e I Q== e B Wie bitte? Mittelmotor im Elfer? Seit seiner Markt-
S e BEEE R S N x*,_ S (S , S - einfiihrung vor mittlerweile 53 Jahren ist der 911
s x;‘iﬂ'ﬂ’% g N A g | et AT e e iiber Fahrzeuggenerationen so eng mit dem Boxer-
SgpTT— ' AT g s g ' ' Heckmotor verbunden wie GroRbritannien mit
der Monarchie. Jetzt schneidet Porsche die alten
Zopfe ab. Wihrend in GT3 Cup und GT3 R das
Aggregat weiter im Heck sitzt, wurde im RSR fiir
die GT-Le-Mans-Klasse die Position von Motor und
Getriebe getauscht, der Sechszylinder wanderte
vor die Hinterachse. Uber Zahlen zur neuen Ge-
wichtsverteilung hat die Porsche-Mannschaft ein
Schweigegeliibde abgelegt.
~Wir haben gesehen, dass wir, wenn wir lang-
fristig erfolgreich sein wollen, mehr tun miissen.
Bel allen Vorteilen, die ein Heckmotor zum Bei-
3 y spiel beim Bremsen oder der Traktion hat, hat er
Die Lenkrader des | ;, io4em Reglement natiirlich nicht nur Vorteile®,
GT3 Cup (rechts) und e : :
des GT3 R (links) 3h- erklart Frank-Steffen Walliser, Leiter Motorsport
neln sich. Im Formel- | und GT-Fahrzeuge bei Porsche. >
1-Look: das Lenkrad
des RSR (unten)
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PORSCHE 911 GT3 CUP KEIN ABS, KEINE TRAKTIONSKONTROLLE, EINFACH HERRLICH PURISTISCH!
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Das 991-Facelift der zweiten Generation wird 2017 zunachst im Carrera Cup Deutschland und im Super-

cup eingesetzt; ab 2018 dann Einsatz in allen 20 weltweiten Porsche-Markenpokalen
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Der erste Elfer mit Mittelmotor? Nein, Renn-
sportfans erinnern sich sofort an den 911 GT1, der
erstmals 1996 samt Mittelmotortechnik antrat
und 1998 einen Doppelsieg beim 24-Stunden-Ren-
nen von Le Mans feierte. Was damals wie ein platt
geklopfter Elfer aussah, bestand in Wahrheit hin-
ter dem originalen 911-Vorderwagen ab der B-
Saule aus Elementen des legendaren Gruppe-C-
Prototyps 962.

Der RSR-Motorstart: filmreif!

Urplotzlich kommt die Sonne tiber dem Lausitz-
ring wieder raus. Wihrend sich der Ehemann in
spe in den Rennanzug zwiangt, starten zwei Inge-
nieure den RSR. Was dann folgt, ist noch filmreifer
als die blitzschnell abdampfende Rennstrecke
drauRen: Apokalypse beim Motorstart des RSR.
Dreimal Anlasserrasseln, den richtigen Oldruck
sicherstellen, dann bellt der Vierliter-Sauger mit
einem jahen Urschrei auf und rotzt zur Begrufsung
eine dichte Abgaswolke in die Box. Anschlieffend
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230 kg soll
der Porsche
911 GT3 Cup
leichter sein
als der 1430
kg schwere
Straenbru-
der 911 GT3
mit PDK-
Cetriebe

Schult den FuB: Die
ABS-freie Bremse
erfordert Gefuhl und
viel Gewohnung

Jetzt mit Vierliter-
Saugmotor samt
Direkteinspritzung,
Leistung: 485 PS

vertillt der Mittelmotor-Elfer in zorniges Leerlauf-
rocheln. Dann die ersten Warmlaufgasstolie — auf-
brillend, Marke King Kong, versteht sich. Ein
Spalsvogel hat ein Phonmessgerat mitgebracht.
122,3 dB — bei untertourigen Leerlauf-Gasstolien
macht der RSR so auch manchen Airbus neidisch.
Ach ja, fast hitte ich die kleinen Flammen verges-
sen, die bei den Gasstofien aus den Endrohren
zungeln.

Und wie fahrt er sich? Halt, die erste Runde auf
dem Lausitzring dreht heute nicht die Warmlauf-
diva RSR, sondern der 911 GT3 Cup. Der 911-Ren-
ner fuir die nationalen und internationalen Mar-
kenpokale Carrera Cup und Supercup gibt sich
viel serienndher und bodenstiandiger als das Tech-
nik-Highlight 911 RSR.

Boxengasse, maximal 60 km/h, noch regiert der
rechte Daumen den GT3 Cup. ,Pit Speed” lautet
die Aufschrift neben dem roten Knopf auf dem
Lenkrad, der 485 boxernde Wildpferde wie hinter
einem Gatter im Zaum hailt. Gehemmt gurgelnd

trabt der GT3 Cup im Speedlimiter dahin. An der
weifRen Linie der Boxengassenausfahrt herrscht
dann auf Knopfdruck plotzlich Enthemmung.
Hochdrehzahljohlend stiirzt sich der Markenpo-
kalheld auf die Strecke.

Im GT3 Cup sitzt der Motor noch dort, wo 1thn
ein gewisser Ferry Porsche Anfang der 1960er-
Jahre im Ur-Elfer einst platziert hat. Richtig, im
Heck. Der Vierliter-Sauger mit starrem Ventiltrieb
und zentraler Oleinspeisung gibt sich hier serien-
nah. Dass er in der Rennversion nur 485 PS und
nicht die 500 PS seines GT3-StralRenbruders haben
soll, will man kaum glauben. Garstig schnappt der
Sauger zu und dreht bis zum Begrenzer bei 8500/
min hoch. Dann reicht ein Fingerschnippen an der
Lenkradwippe, und der Cup wirft unter Volllast
und ohne Kupplungsbetitigung den nachsten
Gang ein.

Ebenso spielerisch wie der GT3 Cup hochdreht
und schaltet, fiahrt sich der leer geraumte Renn-
Elfer auch. Die Abmagerungskur auf 1200 Kilo
(StraRen-GT3 mit PDK: 1430 kg) sowie ein straffes

590 PS soll
der Vierli-
ter des 911
GT3 R ohne
Alr Restric-
tor und ohne
Balance-of-
Perfomance-
Einstufung
leisten. Mit
BoP liegt die
Leistung bel
rund 500 PS

Rennfahrwerk mit motivierten Negativsturzwer-
ten verleihen dem GT3 Cup eine glasklare Riick-
meldung. Jedem Lenkbefehl folgt er messerscharf,
Jeder Curb meldet sich puristisch-stol3ig in der
hydraulischen Lenkung zuriick.

Unter Last driickt der Cup dann vergleichswei-
se schnell mit dem Heck. Kurz gegenlenken und
weiter geht die Ideallinienjagd. Ohne Fahrhilfen
wie ABS und Traktionskontrolle ist der Cup das
wohl schnellste Fahrschulauto der Welt — fiir den
Rennnachwuchs versteht sich.

Und was gibt’s fiir Fortgeschrittene? ,Grello®
zum Beispiel. Der Spitzname, den der gelbgriine
und schon mehrfach in der Niirburgring-Langstre-
ckenmeisterschaft siegreiche GT3 R des Porsche-
Werksteams Manthey-Racing triagt, ist ein Mix aus
,Green” und ,Yellow*®. Dass sein Revier normaler-
weise nicht die Lausitz ist, verrat schon die Nord-
schleifen-Grafik auf dem Lenkrad. Aullerdem
finden sich hier mit zehn Knopfen nicht nur zwei
Knopfe mehr als auf dem Cup-Lenkrad, sondern
auch noch zwei jeweils zehnfach verstellbare

PORSCHE 911 GT3 R DER ,,GRELLO" VON MANTHEY IST AUF DEM BESTEN WEG ZUR RINGLEGENDE
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Dank ABS gehen auch
Amateure mit dem
GT3 R relativ leicht

ans Limit

Sein Zuhause ist die
NUrburgring-Langstre-
ckenmeisterschaft VLN

Die sportlichsten Eifer 133



Tracktest Porsche 911 GT3 Cup, 911 GT3 Rund 911 RSR

Drehregler fiir die Traktionskontrolle und ver-
schiedene Motorkennfelder.

GT3 R: nicht nur fur die Profis

Wihrend man sich im GT3 Cup mit relativ bissig
zupackender Sintermetall-Kupplung beim Anfah-
ren noch etwas konzentrieren muss, kann ,,Grello®
dank Launch Control kinderleicht aus der Box
beschleunigt werden. Vollgas, Kupplung kommen
lassen, und der GT3 R sprintet los. Nicht nur wegen
der abwiirgeresistenten Anfahrautomatik, son-
dern auch dank Traktionskontrolle und ABS merkt
man, dass dieser 911-Renner nicht nur fiir Voll-
blutprofis, sondern auch fiir ambitionierte Ama-
teurfahrer entwickelt wurde.

Wihrend die Dosierung der Bremsanlage im
GT3 Cup viel Gefiihl und zunichst etwas Ubung
bedarf, muss sich bei ,,Grello” auch der Gastfahrer
keine Sorgen machen. Sorgen um plétzlich auftre-
tenden Gummigeruch oder gar Michelin-Rauch-
fahnen aus den Radkasten beispielsweise. Mit
spaten Bremspunkten kann im GT3 R die Ideallinie
sofort attackiert werden. Dank serienméfSigem
ABS sind vor allem auf der Bremse die Unterschie-
de zwischen Profi und Amateurpilot hier ver-
schwindend gering.

RSR-Vorsprung am
Lausitzring: neun
Zehntelsekunden auf
den R, 4,4 Sekunden
auf den GT3 Cup
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TECHNISCHE DATEN

Porsche 911 GT3 Cup GT3 R RSR
Motorbauart/Zylinderzahl Boxer/6 Boxer/6 Boxer/6
Einbaulage hinten langs hinten langs mitte langs
Hubraum cm? 3996 4000 4000
Bohrung/Hub mm 102/81,5 102/81,5 102/81,5
Leistung kKW (PS) bei 1/min = 357 (485) 7500 368 (500)" k.A. = 375 (510)" k.A.
max. Drehmoment Nm bei 1/min 480 bei 6250 k.A. K.A.
Lange x Breite mm 4564 x 1980 4604 x 2002 4557 x 2048
x Hohe x 1246 x 1232 x K.A.
Radstand mm 2456 2463 2516
Gewicht kg ca. 1200 ca. 1220 ca.1243
Getriebe/Gange sequenziell/6 sequenziell/6 sequenziell/6
FelgengroBe vom 10,5Jx 18/ 12J x 18/ 125J%x 18/
hinten 12Jx%x18 13Jx18 13Jx18
Hochstgeschwindigkeit km/h ca. 290 ca. 290 3022
Grundpreis ab Euro 225981 - 510510,- 990913,—

e nach Air Restrictor; ® Le-Mans-Agro

Nicht nur die ABS-Regelung, sondern auch die
insgesamt neutralere Balance sowie das hohere
mechanische Gripniveau machen den GT3 R im
Vergleich zum GT3 Cup im Grenzbereich einfacher
fahrbar. Nicht zu vergessen: Unter anderem dank
Radhausentluftungen in den vorderen Kotfligeln,
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einem grofRen Frontsplitter und dem monstroésen
Heckfliigel hat der GT3 R auch deutlich mehr Ab-
trieb als das Cup-Auto.

9200, 9300, 9400 Touren —wihrend das sequen-
zielle Sechsgang-Klauengetriebe dhnlich wie im
GT3 Cup die Ginge per Wippenzug pneumatisch
hoch- und runterpriigelt, dreht der Vierliter im R
noch hoher. Das Mechanikkonzert frist so durch-
dringend, als ob der Boxer-Saugmotor nicht im
Heck, sondern direkt im Nacken des Piloten sitzen
wiirde. Ohne reglementbedingte Balance-of-Per-
formance-Ziigel wiirde das Hochdrehzahlaggregat
auf bis zu 590 PS kommen. Nach Einbremsung der
Regelhiiter bewegt sich die Leistung meist um die
500 PS.

Boxenstopp, erneuter Autotausch. Raus aus
dem GT3 R von Manthey-Racing, rein in den
Werks-RSR, der von Porsche nicht nur in Le Mans,
sondern auch in der internationalen WEC-Meis-
terschaft sowie der nordamerikanischen IMSA-
Serie eingesetzt wird. Schnell mit einer Turniibung
iiber das massive Tiirkreuz in den Schalensitz
hangeln.

.Die Fahrerposition und Ergonomie ist im RSR
hundertmal besser als im GT3 R, da du noch ein
bisschen mehr liegst. Im RSR hat man aulierdem

Alles Uber die 1=
Auto-Zukunft |8
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auto motor und sport
Ausgabe 20/2017,
14. September 2017

eine sehr gute Kithlung, die auf den Helm und auf
den Sitz gerichtet ist. Dazu ist der Reifenverschleif’
beim Hinterherfahren besser geworden. Der Vor-
derachsgrip baut nicht mehr so schnell ab“, hatte
Porsche-Werksfahrer Kévin Estre vorab ge-
schwarmt.

Die Sitzposition wird im RSR nicht tiber einen
verstellbaren Fahrersitz justiert, sondern mittels
einer verstellbaren Pedalerie angepasst. Im Ver-
gleich zum GT3 Cup und zum GT3 R sitzt der Fah-
rer hier rund 50 Millimeter weiter hinten gen
Fahrzeugmitte. Was ist sonst noch charakteris-
tisch fiir das RSR-Cockpit? Neben den Beluftungs-
schliduchen, die sich wie eine Schlange durch das
Interieur winden, fallt sofort das komplexere Lenk-
rad als im GT3 Cup und im GT3 R auf. Nicht nur
mit seiner Form, sondern auch mit seinem mitti-
gen Display, zehn Knopfen sowie fiinf Drehreglern
erinnert es fast an die Lenkrider in den aktuellen
Formel-1-Autos.

RSR bei 95007 Die Kreissage

Schaltwippe ziehen, und schon wirft das sequen-
zielle Sechsgang-Klauengetriebe mit Gehause aus
Magnesium und Schaltbetitigung per elektrischer
Schaltwalze krachend die erste Fahrstufe ein. Das
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PORSCHE 911 RSR DER SONDERFALL DURCH PLATZTAUSCH VON MOTOR UND GETRIEBE
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Ahnlich wie der GT3 Cup
tritt auch der RSR regle-
mentbedingt ohne ABS an

Die Revolution in der
911-Welt: Der Boxer sitzt
jetzt vor der Hinterachse

Die Sitzposition wird im
RSR durch eine verstellba-
re Pedalerie angepasst

GT-Motorsportchef Walliser (r.) und
Werksfahrer Estre erklaren den RSR

Reinsetzen und los? Das Studium der
Betriebsanleitung ist empfehlenswert
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neue Getriebelayout bietet schnellere Schaltzeiten
sowie erhohte Robustheit und lingere Laufzeiten.
Aus dem Display wird aus dem mittigen ,N* fir
Neutral jetzt eine ,1" fiir den ersten Gang. Ready
to race. Die Kohlefaser-Rennkupplung schnappt
anschlieffend weit weniger bissig zu als das Sinter-
metallpendant — der RSR lasst sich erstaunlich
einfach anfahren.

Griin, Gelb, Rot — im oberen Bereich des Lenk-
rads sitzen 16 Leuchtdioden, die bei steigender
Drehzahl von aulRen nach innen in verschiedenen
Farben aufleuchten. Beim optimalen Schaltzeit-
punkt flammen alle Leuchtdioden blau auf. Und
wie klingt der RSR bei bis zu 9500 Touren? Stellt
euch einfach die grofite Kreissige der Welt vor.

Sauger: bewusste Entscheidung

Der RSR schreit nicht nur herrlich frivol, er geht
mit seinen 1243 Kilogramm auf dem einsamen
Lausitzring so motiviert voran, als ob ihm das Star-
terfeld aus Le Mans am Heckflugel sowie am Mons-
terdiffusor kleben wiirde. Ohne Air Restrictor
kratzt die Leistung vermutlich die 600er-Marke,
mit Restrictor sind es rund 510 PS.

Warum setzt Porsche nicht wie ein Groliteil der
RSR-Konkurrenz auf einen Turbo? ,Wir haben uns
ganz bewusst fiir einen Saugmotor entschieden.
In unserem Fall ist der Sauger 40 Kilo leichter als
ein vergleichbarer Boxer-Turbo. Das Packaging
eines Turbomotors ist bei unserem immer noch
kiirzeren Radstand noch nicht ideal. Aulserdem

FAZIT

Was soll ich hier jetzt ernsthatft als Fazit
schreiben? Etwa so etwas: Wenn ich

1727 404 Euro (ibrig hatte, wiirde ich alle drei  GT3 R des Porsche-Werksteams Manthey-

122308
EFgal wie vie-
le Rennen
Porsche mit
dem RSR
gewinnt,
das Rennen
um unsere
Herzen hat
er schon
mit seinem
Sound beim
Warmlaufen
gewonnen

zum Horer greifen und den Langstreckenein-

geht der Luftwiderstand hoch, das Auto verliert
durch einen Turbo also auch an Aeroeffizienz, da
der Ladeluftkuhler durchstromt werden muss”,
erkliart GT-Motorsportchef Walliser.

Im Vergleich zum GT3 R fiihlt sich der RSR noch
praziser an, da sein Fahrverhalten noch etwas neu-
traler und fahrstabiler abgestimmt wirkt. Dass er
dabei auf dem 3442 Meter langen Grand-Prix-Kurs
des Lausitzrings nur neun Zehntelsekunden
schneller als der ,Grello” ist, liegt am heutigen
Kutscher. Die Fahrbarkeit des RSR ist auch fiir den
Amateur grandios — bis auf die Bremse. Ohne ABS
bremsen Profis einfach besser.

Das heildt, mit bis zu 80 bar Bremsdruck kriftig,
aber nicht hastig aufs Pedal latschen und dann
beim In-die-Kurve-Bremsen das Pedal regressiv
losen. Wer diese Bremstechnik beherrscht, wird
erstaunt sein, wie lange es dauert, bis die Rader
blockieren. Anders als im Cup-Auto war bei der
homoopathischen Grenzbereichsdosis von drei
Tracktestrunden im RSR aber gliicklicherweise
kein Reifenaroma im Cockpit zu riechen.

Am Ende des Tracktests zihlen aber nur drei
Dinge: 1. Alle drei 911-Rennwagen haben die Box
ohne einen Kratzer wieder erreicht. 2. Die Liste
der personlichen ,Traumautos, die man mal ge-
fahren haben muss®, ist um drei Helden reicher.
3. Die Hochzeit des Gastfahrers konnte drei Tage
spater planmaldig stattfinden — wenn auch mit
einem immer noch leicht sigenden RSR-Tinnitus
im Ohr des Brautigams beim Jawort. =

und vor allem nach relativ kurzer Eingewoh-
satz mit dem ,Grelio® oder mit einem anderen  nungsphase fiott im Grenzbereich bewegt

werden. Der Schitssel zum Erfolg fur alle

911-Rennhelden nehmen. So viel kostet ndm- - Racing festzurren. Egal ob auf dem Lausitzring  Nicht-Profis im GT3 R: Neben der einstelibaren

lich das Trio aus der Porsche-Rennabteiltng
zusammen. Spafl beiseite: Wenn ich wirklich

oder auf der Nordschleife, der GT3 R kann
nicht nur von Profirennfahrern. sondern auch

Traktionskontrolle ist es vor allem die Brems-
anlage mit ABS, die es im GT3 Cup und RSR

so viel Spielgeld Ubrig hatte, wurde ich sofort von ambitionierten Amateuren relativ einfach, reglementbedingt nicht gibt.
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