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8 APRILIA MOTO 6.5

Wenn berilhmte Designer sich an Motorrader heranmachen,
kommen fast immer bemerkenswerte Entwiirfe heraus. Meistens werden
Raritaten daraus, wie die Aprilia Moto 6.5, unsere Perle des Monats
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BMW R 1250 GS ADVENTURE UND F 850 GS ADVENTURE

Wir folgen dem Ruf der Wildnis und testen die beiden neuen Adventure-Varianten der BMW GS-Modelle. Erstaunlich, was fiir
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PERLE DES MONATS

DESIGNER

Jeder kennt sie, nur wenige Interessierte wollten vor rund
20 Jahren eine haben. Heute ist das anders. In top Zustand
bringt eine APRILIA MOTO 6.5 dem Anbieter gutes Geld.
Makellose Originalitat ist bei Kunst wichtig

TEXT: JO SOPPA

In diesem
Traumzustand
wird man heute
keine Moto 6.5
mehr finden.
Die hellgrauen
Kunststoffteile,
besonders

die Zugtiillen,
wurden schnell
unansehnlich
und setzten
braunen
Verfarbungs-
Gammel an
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Is Ivano Beggio im letzten Friihjahr iiberraschend

im Alter von 73 Jahren verstarb, verlor die Szene

nicht nur den Griinder der Aprilia Motorrad-
fabrik, sondern zugleich einen charismatischen Macher
und Impulsgeber, dem jedoch das verdiente geschittliche
Gliick zuletzt aus den Hinden geglitten war, 2004 wurde
die gesamte Aprilia Gruppe von Piaggio ibernommen.
Beggio konnte fortan nur noch aus der Ferne auf sein
Lebenswerk blicken, das er als junger Bursche im Fahrrad-
werk seines Vaters so vielversprechend begonnen hatte.
Bereits 1964, im Alter von gerade 20 Jahren, lancierte
[vano Beggio das erste Aprilia Motor-Zweirad. Es folgte
eine steile Entwicklung, die vor allem vom in Italien
wichtigen Rollermarkt profitierte. Bis heute stehen auf
der Aprilia-Wegmarke imposante 19 gewonnene Welt-
meistertitel im Grand Prix-Sport. Dennoch konnte sich
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die Marke, die Beggios Vater nach einem erfolgreichen
Lancia-Automodell benannt hatte, trotz aller Bemi-
hungen und Sportpokale nie so richtig in die erste Reihe
der groflen Motorradhersteller vorschieben.

Eine gute Reputation als Qualititshersteller hatte sich
das Werk dennoch bald erarbeitet. Die offizielle Adelung
erfolgte schliefilich 1993. Damals lieff BMW seine neue
IF 650 ber Apriliain Noale montieren. Zum Einsatz kam
dabeir ein ber Rotax gefertigter Viertakt-Einzylinder-
motor, den auch Aprilia in abgewandelter Form fiir die
hauseigene Pegaso 650 zum Einsatz brachte.

SINGLE MIT FUNF VENTILEN

Um sich deutlich vom BMW-Single abzugrenzen, spen-
dierten die Aprilia-Macher ihrem Pegaso-Einzylinder
nicht die tiblichen vier, sondern fiint Ventile. Klassisches

Marketing also, wobeil die héhere Zahl stets sticht.
Aprilia-Boss Beggio war das offensichtlich alles nicht
genug, und mit der Verpthichtung des Star-Designers
Philippe Starck tiir ein neues Projekt gelang ithm auf alle
Fille ein groflartiger PR-Coup. Denn plotzlich interes-
sierten sich auch alle Nicht-Motorrad-Medien fir die
Marke Aprilia und das neue Designer-Motorrad.

Ende der achtziger Jahre war Starck der blinkende
Stern am Himmel der High Society-Designer. Kein Life-
style-Medium aus Architektur und Mode kam um den
wuschelkopfigen Franzosen herum. Dem kunstbeflis-
senen Beggio durfte auch nicht entgangen sein, dass
Starck in der Pariser Urbanitit gerne auf dem Motorrad
unterwegs war. Sein bevorzugter Untersatz, eine Honda
Pacific Coast, verstromte freilich den Charme jener
Plastik-Wohnzimmercouch, wie sie von Starck als schicke

Provokation gleichsam propagiert wurde. Starcks
bekanntestes Werk diirfte wohl seine an eine Spinne erin-
nernde Zitronenpresse sein, die sich hervorragend als
Kunstobjekt eignet, aber in der praktischen Anwendung
gerne umkippt und beim Pressen auch noch den Saft der
Zitrone in der ganzen Kiiche verspritzt. Design-Kunst
eben, hiibsch, aber nur bedingt zu gebrauchen.

Mit sicherem Kennerauge hatte der tranzosische
Gestalter freilich die Schwachpunkte im tiblichen Motor-
radbau erkannt: Wasserkiihler und abstehende Aus-
pufftopfe sechen nie gut aus. Nachvollziehbar ebenso,
dass er den dominierenden Radkreis als gestalterische
Leitlinie Hir seine Arbeit bemiihte. Jenseits aller
Geschmacksfragen bleibt deshalb festzustellen, dass
Starcks Moto 6.5 auch in der aktuellen Motorradland-
schaft noch frisch und unverbraucht aussieht. Im Gegen-

typischem Farb-
schema. Daneben
gab es noch

eine schwarze
Version. In
Hinblick auf die
heiklen Kunst-
stoffteile ist

die Schwarze
weniger proble-
matisch - aber
auch weniger
hiibsch und
deshalb niedriger
bewertet als der
Silberling




PERLE DES MIONATS

So in etwa wiirde man

auch in der Waldorfschule ein
Motorrad tanzen. Der weit
herunter gezogene Tank lieB sich
in der Erstversion nicht

leer fahren, und die Radlager aus
Bulgarien hielten nicht lange

Das Publikum reagierte begeistert.
Nachteil war nur, dass viele Interessenten
keinen Motorradfuhrerschein hatten

Ovalprofilschwinge und solide Exzenter fiir die Aufnahme der Hinterradachse. Die
Hardware der Moto 6.5 ist durchaus ansehnlich gemacht
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teil. Gegeniliber dem derzeit angesagten Zickizacki-
Manga-Design erscheint die Einzylinder-Aprilia nach-
gerade sachlich-niichtern.

Prasentiert wurde die ab dem ersten Meter viel beach-
tete Aprilia-Neuheit zur Bologna Motorshow anno 1994,
ab 1995 stand sie bei den Hindlern. Und dort sollte sie -
zur groflen Uberraschung — auch verharren.

KALTE SCHULTER

Offen gesagt hatte es das in der MO-Redaktion zuvor
noch nie gegeben: Passanten klingelten 1995 an der Tiir,
um nachzufragen, ob das Test-Motorrad unten am Park-
platz dieses neue Design-Werk von Philippe Starck sei.
Wir waren verblufft und ziemlich sicher, dass auf diese
ungewohnliche Resonanz entsprechende Kundennach-
frage einsetzen misste. Zumal der Verkaufspreis kein
Kiinstlerhonorar enthielt, der lag mit 10 850 Mark sogar
1500 Mark unter dem der alles andere als bildschonen
BMW F 650. Aber offenbar schligt zu viel Designkunst
beim einschligigen Motorradpublikum in Skepsis um.
Weshalb es mufiig ist, die Schuld in durchaus zutreffen-
den Schwichen der Moto 6.5 zu verorten. Klar war der
Motor durch die minimalistische und damit zugestopft
wirkende Auspuffanlage weniger potent als vergleichbare
Muster mit ,hisslichem® Auspuff. Und ja, das Fahr-
werk war unkomfortabel hart und die damaligen Seni-
enreifen eine Fehlbesetzung, die Pendeln ber Hochst-
tempo beglinstigten. Dafiir war und ist die Moto 6.5 im
Stadtgetiimmel Gberragend handlich. Gut méglich, dass
Designer Starck sein Motorrad exakt so haben wollte.
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Schlankmann. Auch in der Heckansicht dominieren schwung-
volle Linien und Radien das Erscheinungsbild

Hinzu kam sicher auch das mangelnde Vertrauen der
Kundschaft in die speziell hierzulande immer auch exo-
tisch wirkende italienische Marke. Und das, obwohl
Aprilia damals bereits rund 30 Jahre aktiv war.

Dass der Misserfolg nicht alleine am Markennamen
lag, macht ein passendes Gegenbeispiel aus dem BMW-
Programm deutlich. Die Bayern versuchten es 2001 mit
der gleichfalls ungewdhnlich konzipierten F 650 CS
Scarver —und landeten auf dem Bauch. Obwohl sich das
Motorrad prima fahren lieff. Immerhin wurden von der
CS iiber 20000 Stiick verkauft. Da hitte sich Aprilia
getreut. So wurden die meisten Moto 6.5 ab 1997 zum
Schleuderpreis losgeschlagen und landeten bei entspre-
chenden Un-Liebhabern. Deshalb befinden sich die heute
angebotenen Gebrauchten zumeist in erbarmlichem Hinter-
hot-Zustand. Schone Pfleglinge sind rar — und teuer. [

TECHNISCHE DATEN: APRILIA MOTO 6.5

Preis: Neupreis 1996 10850 Mark. Gebrauchtpreise aktuell ab 1500 Eurp, in
gepflegtem, makellosem Topzustand mit um die 20 000 km zirka 4000 Euro

Leistung: 42 PS5 (31 kW) bei 6250/min, maximales Drehmoment 51 Nm bei
4500/min

Motor: Viertakt-Einzylindermotor, wassergekuhlt. Funf Ventile, dohc. Bohrung x
Hub 100 x 83 mm, Hubraum 652 ccm, Verdichtung 9,0. Ein Mikuni Gleichdruck-
vergaser, © 40 mm. Elektrostarter. Fiinfganggetriebe, Endantrieb idber teilabge-
deckte Dichtringkette

Fahrwerk: Stahirohrrahmen. Telegabel, @ 40 mm, Federweg 135 mm. Hinten
Stahlprofilschwinge mit Monofederbein, Vorspannung einstellbar, Federweg 120
mm. Drahtspeichenrader mit Leichtmetallfelgen und Schlauchbereifung, vorn
100/90V18, hinten 130/90V17. Scheibenbremse vorn, & 296 mm, Scheiben-
bremse hinten, & 220 mm. Lenkkopfwinkel 64 Grad, Nachlauf 108 mm, Rad-
stand 1460 mm, Sitzhthe B35 mm. Kunststofftank, Tankinhalt 16 Liter. Gewicht

vollgetankt 182 kg, zulassiges Gesamtgewicht 365 kg

Gutes Design
soll ehrlich sein.
Nicht so an der
Moto 6.5. Was
aussieht wie ein
Motordetail, ist
tatsachlich ein
Werkzeugfach.
Aber immerhin
gibt es hier noch
ein Fach mit
Werkzeug
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