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SCHEDA TECNICA (3.0 V6)

MOTORE

anteriore, trasversale, 6 cilindr a V di 60

Struttura
Cilindrata

-"';|L'.~1d;.;;._:in X COTS
Dhstribuzione

MNumero valvole

Rapporto di compressione
Pl F

Alimentazione

Accensione
Rattreddamento
Lubrificazione
PI"t'i.‘r'l.-"'l:': massima

Coppia massima

THASMISSIOML

Trazione anteriore

Frizione
Cambio

CORPO VETTURA

Spider

monoblocco e teste in lega
leggera

cc 2959

mm 93x72 60

1 albero a camme in testa per
bancata e bilancieri, azionati
da cinghia dentata

2 per cilindro

10:1

Iniezione elettronica Bosch
Motronic M 2.10.3
elettronica

a liquido

a carter umido

192 CV a 5600 giri/ min

26,5 kgm a 4400 giri/min

monodisco a secco

5 marce + RM

Pur con una linea moderna, sportiva ed

elegante ed un'impostazione tecnica all’a-

vanguardia nei confronti della concorrenza,

non sempre la Spider verra accolta caloro-

samente, soprattutto da parte degli amanti

della guida con il vento fra i capelli ed il sole

in faccia, tanto affezionati alla stirpe delle

Duetto: qui il parabrezza ¢ avvolgente e

all’'equipaggio, cullato da ogni comfort, non

arrivano che — pur:hi - t-;pjfffgrj_

ALUTOTELAIO
Telaio

f:.'ﬂi-].". ensione anterore

Sospensione posteriore

Freni

Sterzo
Serbatoio carburante

Prneumatici ant./ post.

DIMENSIONI E PESO

Passo

Carreggiata ant. / post.
Lunghezza

Larghezza

Altezza

Peso a vuoto

scocca autoportante in accaio
con telaietto ausiliario anteriore
ructe indipendenti, braccio
trasversale con montante
telescopico (Mc Pherson),
maolle ehcoidali, ammortizzaton
idraulici, barra stabilzzatrice
ructe indipendenti, schema a
bracci multipli {(multilink),
maolle elicoidali, ammortizzatort
idraulicl, barra stabilizzatrice
idraulici e servofreno, a disco
sulle 4 ruote, anterion
autoventilanti, ABS
cremagliera con servocomando
capacita litri 70

205/507ZRx16

mm 254

mm 1499 /1497
mm 4285

mm 1780

mm 1315

kg 1420

PRESTAZIONI I PRODUZTONE

Velocita massima
Vetture prodotte

km/h 225
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Accanto alla GTV, al Salone di Ginevra del 1995 viene presentata anche la nuova Spi-

Spider

der. Se la coupé viene lanciata dopo anni dall"uscita di scena della 2.0 GTV, per gli aman-
ti delle vetture scoperte il ricordo della Duetto ¢ ancora vivo, e le reazioni alla nuova
vettura sono contrastanti. Da un lato e facile apprezzare un design moderno e raffinato
figlio di una Pininfarina in stato di grazia; d'altra parte per molti “puristi” la svolta sa di
tradimento: non solo si rinuncia definitivamente alla trazione posteriore ed alla classica
impostazione tecnica - di derivazione Giulia - che aveva sedotto generazioni di clienti,
ma addirittura viene messo in discussione il concetto stesso di Spider. La seduta ¢ bassa,
la linea di cintura molto alta ed il parabrezza avvolgente ed arretrato: in pratica, durante
la marcia non si € nemmeno lambiti dall’aria, quanto di pitu lontano dalle sensazioni —
romantiche e retro - che si provavano al volante della Duetto, con il vento fra i capelli ed
il corpo esposto al sole come alle correnti d'aria. [ tempi sono pero cambiati e le esigenze
di sicurezza e comfort prevalgono per tutti i costruttori, chiudendo un’epoca.

Con la GTV viene condivisa la meccanica e buona parte della carrozzeria, fatta ecce-
zione per la coda, piu arrotondata e discendente; in tela, manuale, e la capote che copre
i due posti secchi. Sul fronte dei propulsori, resta invariata ['unita a 4 cilindri di due litri
da 150 CV, mentre e dedicato alla Spider il tre litri V6 12 valvole da 192 CV a 5600 giri/
min (26,5 kgm a 4400 giri/min, 225 Km/h), rinunciando cosi al V6 turbocompresso della
sorella chiusa: la generosa coppia, l'erogazione lineare e — soprattutto — 'affascinante
sound del tre litri meglio si addicono ad una vettura aperta.

La produzione avviene ad Arese, su un’apposita linea che verra abbandonata solo
nel 2000, chiudendo la storia stessa dello stabilimento.



