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SONNE, STRAND UND MEHR

| | RENDEZVOUS MIT EINEM STAR

+

EIN DREIZACK FUR VIER

GRAN TURISMO CLASSICO




[ ALFA ROMEO GTV |

HERZLICH

WILLKOMMEN

ZU HAUSE

Es wire ja nicht notig gewesen,

aber freuen tun wir uns doch. e

Diese Uberraschung - parallel
zum Erscheinen des neuen
Spider auch noch die coupélo-
se Alfazeit zu beenden! Fast
wie eineiige Zwillinge kommen
sie daher und sind nur durch
Dach und Ausbildung des Kof-
ferraums voneinander zu un-
terscheiden. Noch einmal
keilférmiger als der Spider
gibt sich das Coupé. Gestatten, GTV, Alfa Romeo GTV...
Bereits seine Vorganger hieféen so, wobei das GT fiir Gran
Turismo und das V wie Veloce fiir Geschwindigkeit steht.
Und nicht zu Unrecht. Durch den nach oben strebenden
Heckabschlufs und das kuppelartige Dach tiber den wahl-
weise zwei oder zwei plus zwei Sitzen ist der GTV bereits
im Stand nochmals dynamischer als sein offener Bruder.

Mit dem neuen zweilitrigen Alfa-Triebwerk ist er dann mit

TECHNISCHE DATEN

ALFA ROMEO GTV

4 Zyl.-16V Twin-Spark-Motor
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angegebenen 215 km/h auch um flinf Kilometer pro Stunde
schneller. Die Spitze der Motorisierung stellt aber der eben-
falls zweilitrige Sechszylinder dar. Turbogeladen mobilisiert
dieser Traum-V6 202 Pferdestadrken, die das Coupé auf eine
Hochstgeschwindigkeit von 235 km/h katapultieren. Sein
bulliges Drehmoment |a#3t sich durch das Betitigen des
kurzzeitig einsetzbaren Overboost nochmals steigern. Ein-
drucksvoll ist das Gefiihl, mit dem die Geschwindigkeit am

V6 Zyl.-Turbomotor

1970 cm? 1996 cm?

110 kW (150 PS) 148 kW (202 PS)

210 km/h 235 km/h

o-100 km/h in 8,4 sec. 0 - 100 km/h in 7,4 sec.
Frontantrieb Frontantrieb

ALFA CGTV

eigenen Korper erlebt wird. Ruhig, ohne Hektik, kommt in
keinem Moment ein unsicheres Gefiihl auf. Aus der jagdf-
liegerartigen Cockpitkanzel mit dem betont sportlich
schlichten Armaturentrager und dem sicher anmutenden
Vierspeichen-Airbag-Lederlenkrad durcheilen wir Raum und
Zeit. Kein Wunder, daf? die DTM-Werkspiloten von Alfa Ro-
meo neben ihren Arbeitsplatzen namens 155 V6 Tl den GTV
als Dienstwagen bevorzugen.

e T e
T, L i 1 A B I g T
Ty L ’:-‘%.'.'-' Vo i

% ; bl * 5%
i :.-:é-.w~!-:-,a.~‘;:':;;a.L

. i e S i s e Pl
-_T.ﬂ'l--p'\-\.-_l-'\-.'.- - AT g e T P o el TS
S g e il o i P B i e M =

Nachbhilfe fiir Volante-Chefredakteur
Jérg von Alfa-Testingenieur Giusep-
pe. Giuseppes Lieblingsstrafie liegt
in der Eifel und hort auf den magi-
schen Namen Nordschleife. Das be-
kommt der GTV-Eigner zu spiiren,
denn die Erfahrung von hunderten
Niirburgringrunden flossen maf3-
geblich in die Abstimmung des

Coupés ein.

im Rilckspiegel

Spider und GTV anno 1995 stellen in
der Tradition von Alfa Romeo ein No-
vum dar. Noch nie zuvor war es der Fall,
dafd die Form eines Spiders gleichzeirig als
Basis fiir ein fast identisches Coupé diente.
Umgekehre schon. So wurde beispielsweise

Mirtte der Sechziger aus der Giulia Sprint
GT der GTC, das Gran Turismo Cabriolet

(1965/66). Er stammte ebenso aus den Hal-
len der in Mailand ansissigen Carrozzeria
Touring - dem langjihrigen Hofschneider
von Alfa Romeo -, die mit dem vierzylin-
drigen 2000 (1958-61) und dem sechszy-
lindrigen 2600 Spider (1962-65) die wah-
ren Vorginger der heutigen Spider-Gene-
ration einkleideten. In ihrer edlen Anmu-
tung nahe den damaligen Maserarti und
Ferrari ist der elegante 2600 der letzte of-
tene Alfa Romeo mit sechs Zylindern un-
ter der schénen Karosserie. Auflerdem ist
es der einzige Spider in der Alfa-Historie,
der - wenn auch mit kleinen optischen
Verinderungen und nacheinander anstact

parallel - sowohl mit vier als auch mit sechs
Zylindern entstand. Als Geschmacksmuster
fiir die Keilform der beiden Neuen dienten
die beiden Prototypen Pininfarina Vivace
und Alfa Romeo Proteo.

Fast unzihlbar ist die Anzahl der verschie-
denen Spider in der Geschichte Alfa Ro-
meos. Fast ebenso groff ist die Menge der
unterschiedlichen Coupés. Auf die Bezeich-
nung GTV - Gran Turismo Veloce - hirten
hingegen nur zwei Modellreihen; und da
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auch nur die grofivolumigsten und stirk-
sten Vertreter ihrer Garrung. Von 1966 bis
77 war es die Giulia als Sprint GT Veloce -
Spitzname , Bertone” - mit 1600, 1750 und
2000 cm? Hubraum, die zwischen 1975 bis
87 von der ungleich moderner gestylten Al-
fetta GTV abgelost wurde. Beide Versionen
stammten {ibrigens aus der Feder von Gior-
gio Giugiaro, der unter anderem auch fiir

das Erscheinungsbild von Iso Grifo, Alfasud

und Fiat Uno verantwortlich zeichnete.




