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| Modell-Check Alfa Romeo Typ 916

Alfa Spider 916

Text Alf Cremers Fotos Archiv

Zu seiner Zeit wirkte er sehr futuristisch, das macht ihn zeitlos
wie seine verzinkte Karosserie. Heute gilt die extreme Keil-
form als Skulptur. Den Frontantrieb kaschiert der 916 gut;
kaprizids, wie es sich fiir einen Alfa gehort, bleibt er trotzdem.

Funktionales Cockpit mit Fastback-Zitaten.
Minimalistischer, unpraktischer Turdffner,
keilférmige Silhouette aus einem Guss

.

beiseite - iiber die Keilform, den quer

eingebauten Motor und den Frontan-
trieb, kurvenunwillig, wie er nun einmal ist.
Steigen wir einfach ein, unbelastet von allem
Wissen. Wir werden Freude haben an der tie-
fen Sitzposition, den starken, geschmeidigen
Motaren, der exakten Schaltung und der Kur-
venwilligkeit dieses modernen Alfa, der fiir

I assen wir doch einmal die Vorurteile

viele noch schlicht ein Gebrauchtwagen ist,
obwohl er ldngst Liebhaber anspricht. So
geht eben Liebe auf den zweiten Blick.

» Historie

Der Spider debiitierte zusammen mit dem
Coupé GTV im Herbst 1994. Design-Vorlau-
fer des Typs 916 waren die Pininfarina-Pro-
totypen Vivace von 1986 und Mythos von

DATEN & FAKTEN

MOTOR Typ AR 67106, wasserge-
kithiter Vierzylinder-Reihenmotor,
varne guer, Bohrung x Hub 83 x 97
mm, Hubraum 1969 e¢m?, Leistung
155 PS bei 6400/min, max.
Drehmoment 187 Nm bei 3500/
min, Verdichtung 10: 1, vier Ventile
je Brennraum, betatigt Gber zwei
zahnriemengetriebene obenliegen-
de Nockenwellen und Hydrotas-
senstofel, Motorblock Grauguss,

16

Zylinderkopf aus Leichtmetall,
kurbelwelle funffach gelagert, zwei
gegenlaufige Ausgleichswellen,
elektronische Benzineinspritzung
Bosch Motronic, Doppelzindung,
G-Kat, Olinhalt Motor 4,4 Liter

KRAFTUBERTRAGUNG Einschei-
ben-Trockenkupplung, hydraulisch
betatigt, Funfganggetriebe,
Vorderradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende offene Stahlblech-
karosserie mit vorderem und
hinterem Hilfsrahmen, vorne
MacPherson-Federbeine, Dreiecks-
querlenker, hinten Mehrlenker-
achse mit Langs-, Quer- und
Schraglenkern, Schraubenfedern,
Servo-Zahnstangenlenkung,
Scheibenbremsen, ABS, Alurader
6,6J x 16, Reifen 205/50 R 16

1991. Alfa Centro Stile brachte sich auch
noch selbst stark iiber die Studie Proteo von
1991 ein, von der die eigenwillige Frontpartie
stammt. Der Alfa 916 erlebte zwei Facelifts,
ein kleines 1998 und ein grofies 2003, jeweils
erkennbar am verdnderten Vorderwagen.

» Technik

Der Alfa 916 teilt sich mit dem Fiat Tipo, Cou-
pé Fiat, Lancia Dedra und Alfa 155/156 die
sogenannte Tipo-2-Plattform. Allerdings be-
sitzt er eine aufwendige Multilink-Hinterach-
se, die an einem Hilfsrahmen aufgehéngt ist.
Damit wird ein nahezu neutrales Eigenlenk-
verhalten erreicht und der frontgetriebene
916 verliert viel von der dieser Antriebsart
eigenen Kurvenunwilligkeit.

» Motoren

Die Grauguss-Vierzylinder von Fiat verfiigen
tiber vier Ventile pro Brennraum und Dop-
pelziindung. Ab 2003 gab es zusétzlich einen
Direkteinspritzer. Die Sechszylinder basieren
auf dem legendiiren Arese-V6 aus Leichtme-
tall, der 1979 als 2,5-Liter im Alfa Romeo 6
debiitierte. Beim Dreiliter-Zweiventiler wer-
den die Einlassventile direkt iiber Tassensto-
fiel betitigt, zugleich steuert die Einlassno-
ckenwelle tiber horizontale Tassenstifiel und
kurze Stofistangen die Kipphebel der natri-
umgekiihlten Auslassventile. Beim 3.0 und
3.2 DOHC 24V haben Einlass- und Auslass-
ventile jeweils eine eigene Nockenwelle.

» Fahren

Der Einstieg und die tiefe Sitzposition sind
zuniichst gewohnungsbediirftig, Rangieren
durch den grofien Wendekreis miihsam, die
Ubersicht bei geschlossenem Verdeck mifRig,
Dank der drehfreudigen und leistungswilli-
gen Motoren, kriftiger Bremsen und einem
Fahrwerk, das den Frontantrieb vergessen
ldsst, kommt dennoch Freude auf. Nur beim
Komfort hapert es. Milderung bringen beim
hart gefederten 916 die ,zahmsten” zugelas-
senen Reifen vom Typ 205/60-16.

» Der 916 als Klassiker

Bis zur Klassikerweihe haben die meisten Ex-
emplare des keilférmigen Alfa noch ein paar
Jahre vor sich. Und ob sie je gegen den Ruhm
der leichtfii8igen, fahrfreudigen und charis-

ALFA ROMEO SPIDER 2.0 TWIN SPARK

MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2540 mm, Lange x Breite
¥ Hoéhe 4285 x 1780 x 1320 mm,
Gewicht 1160 kg, Tankinhalt 70 Liter

FAHRLEISTUNGEN UND VER-
BRAUCH Vmax 216 km/h, 0-100
km/h in 8.4 s, Verbr. 11,8 /100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL AR
916, 1994-2005: 81799 Alfa Romeo
Typ 916, davon 57121 Spider

AUF EINEN BLICK

BAUZEIT Oktober 1994 bis Marz 2005

STARKEN Kraftvolle Motoren mit gutem
Durchzugsvermogen, agiles Handling,
vollverzinkte, steife Karosserie

SCHWACHEN Hohes Gewicht, groRer
Wendekreis, umstrittene Form, recht
kleiner Kofferraum, harte Federung

PREISE

Modell E!:.:'ﬁ-,'; :ﬂg gepflegt makig
1.8TS 45900DM 6800€  1400€
2.0JTS 29000 Euro 6800€ 1600€
2.0TS5 16V 4815 DM 7500 € 1700 €
3.0V6 57400DM  8300€  2000€
3.0Ve 24V 34900 Euro 14800 € 4100 €

Quelle: Classic-Analytics

matischen heckgetriebenen Spider-Vorgiin-
ger werden anstinken kénnen, steht in den
Sternen. Als etablierter Youngtimer macht der
Alfa 916 jedoch eine gute Figur, insbesonde-
re als Spider. Offene Autos profitieren eben
immer von einem Liebhaberbonus. Anderer-
seits wird das progressive Design die Ankunft
im Klassiker-Himmel wohl eher verzégern.

» Ersatzteilversorgung

15 Jahre nach Auslauf gibt es trotz des Alfa-
Fiat-Lancia-Gleichteileprinzips nur das No-
tigste an Technikteilen und Abgezihltes aus
dem Karosseriebereich. Querlenker sind
zum Beispiel ausverkauft. Die Preise sind
happig, ein Aufienspiegel etwa kostet 550
Euro. Bei vielen Teilen ist man auf alte Lager-
bestinde oder Gebrauchtware angewiesen.

» Preise

Akzeptable Vierzylinder gibt es ab etwa 3000
Euro. Spitere Modelle nach dem Facelift von
2003 sind weniger gefragt. Gepflegte V6 mit
Service-Historie kosten deutlich iiber 6000
Euro. Das elektrohydraulische Verdeck wird
mit 1000 Euro Aufpreis honoriert. =

TIPP

W Bei den Vierzylinder-Versionen des
Spider ist das Angebot weit grol3er als
bei den seinerzeit empfindlich teuren
VB-Modellen. Bereits der 1,8-Liter-
Twin-Spark mit 144 PS und ochne
Ausgleichswellen ist empfehlenswert,
die Leistung reicht flirs flotte Offen-
fahren allemal. Die goldene Mitte
markiert der 2.0TS: mehr Leistung,
mehr Drehmoment und ein viel
groBeres Angebot. Die akustische und
leistungsmalkige Brillanz des V6
offenbart sich bereits beim Dreiliter-
Zwolfventiler, dessen Leistung auch
Anspruchsvolle zufriedenstellt.

Motor Klassik Kauf-Ratgeber Cabnos und Roadster

KAUFBERATUNG

ALFA ROMEO SPIDER/GTV

Die verzinkte Karosserie macht im Alter keine Probleme, aber die
V6-Motoren wollen Zuwendung. Ersatzteile sind rar und teuer.

KAROSSERIE-CHECK

Durchrostungen an dem vollverzinkten und
im Bugbereich (Kotfligel, Radkasten, Motor-
haube) aus Kunststoff bestehenden Alfa gibt es
nur bei Unfallautos oder ganz selten an den
Wagenheberaufnahmen, wenn die Autos
unsachgemal angehoben wurden. Kanten-
und Flugrost am Wagenboden kommen vor,
wenn der Wagen am Bordstein aufgesetzt wird,
was bei der geringen Bodenfreiheit passieren
kann. Als Erstes erwischt es dann die Schwel-
lerverkleidungen, diese sollten auf versteckte
Risse gepriift werden. Relativ haufig kommt es
wegen geschrumpfter Gummileisten an den
Flihrungen der Seitenscheiben zu Wasserein-
brichen. Deshalb vor dem Kauf den Bodentep-
pich hinter den Viordersitzen untersuchen,
darunter verbirgt sich dann oft ein Feuchtbio-
top. Das Stoffverdeck ist von guter Qualitat,
aber die Plastikheckscheibe kann vergilben
oder durch Kratzer blind werden. Das elektro-
hydraulisch betatigte Verdeck ist besser als
sein Ruf, Reparaturen sind jedoch teuer. Ein
spezieller Nachteil desTyps 916 ist sein kurzer,
tiefer Kofferraum. Da passt zwar das vorgese-
hene Notrad rein, aber es nimmt viel Platz
weg, deshalb liegt oft nur einTirefit-Pannenset

CLUBS UND SPEZIALISTEN

Alfaclub e.V., Sekretariat, 32107 Bad Salzuflen,
Tel. 052 22/42 65, www.alfaclub.de

Autohaus Engelhardt, 76877 Offenbach/Queich,
Tel. 06348/959 01 20, www.alfa-engelhardt.de

Autohaus Winkler, 71679 Asperg,
Tel. 07141/68 31-0, www.winkler-asperg.de

bei. Manche Besitzer installieren eine Gepack-
bricke auf dem Heckdeckel, die zwar praktisch
ist, aber die Linie stort. Die optionale Leder-
polsterung altert beim Spider vergleichsweise
schnell, sie wird sprode und rissig.

TECHNIK-CHECK

Die Motoren, ob Vier- oder Sechszylinder,
sind bei regelmaBiger Wartung bis auf wenige
Schwachstellen problemlos und standfest. Bei
den Twin-Spark-Motoren machen die Phasen-
versteller der Einlassnockenwelle Probleme,
die VB-Triebwerke sind thermisch auch wegen
des engen Motorraums hoher belastet.
Deshalb Kiihlwasser auf dlige Verfarbungen
priifen, die einen Schaden an der Zylinderkopf-
dichtung ankiindigen konnen. Das offizielle
Wechselintervall fir den Zahnriemen wird bei
allen Motoren mit 120000 km angegeben, eine
Verklirzung auf die Halfte wird empfohlen. Die
vielen Silentbuchsen der Multilink-Hinterachse
sind haltbar, wenn sie aber erneuert werden
missen, wird es teuer. Auch die Elektronik
spielt manchmal verriickt. Ginstige Gebraucht-
teile helfen. Uberhaupt ist bei der Ersatzteil-
beschaffung fiir den 916 Kreativitat gefragt, sie
ruft zahlreiche Spezialisten auf den Plan.

Bertelsheck Automotive, 59348 Ludinghausen,
Tel. 02591/8927 70, www.myalfagroup.com

OKP Parts & Engineering, Ondrak u. Korber,
81829 Miinchen, Tel. 089/322 11 80, www.okp.de

G. Hackner GmbH, 97424 Schweinfurt,
Tel. 097 21/388020, www.haeckner.com

SCHWACHPUNKTE

Wartungsstau heif3t das grof3e Problem beim 916. Der geringe Zeitwert ver-
fihrt dazu, dass nur das Notigste geschieht. Besonders fatal ist das beim V6.

1 Kantenrost am Unterboden
2 Wagenheberaufnahmen

3 Verdeck (Stoff, Hydraulik)
4 Buchsen (Lenker, Rahmen)

5 Antriebswellenmanschetten
6 Zahnriemen (alle 60000 km)
‘7 Phasenvariator (Twin Spark)
8 Zylinderkopfdichtung

m [6l7][8] Dz

9 Flexrohr der Abgasanlage
10 Karosserie (Undichtigkeiten)
11 LCD-Display imTacho

12 defekte Steuergerite
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