uli 2023 « Deutschland 5 90 € Osterrsich 8, 70 € | Schweiz 9,40 sfr | Befelluw &80 € | ltalien, Kroatien, Spanien, Slowenien 780 € | Griechenland, Finnland 8,50 € | Danemark 65,95 DKK | Tschechien 279,00 KC | Schweden 95,00 SEK
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FAHRBERICHT BEMW 750iL, E32
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= BMWT750iL, E32
-~ Eckdaten: V12, 2 x OHC, 4988 cm?, -
300 PS, 1860 kg, 250 km/h, 1986 bis 1994 Gui
Preis: Ab 10000 Euro (ordentlicher Zustand) ”’ Zu
Charakter: Klar und sachlich gestaltete wissen
Limousine mit Uppiger Luxusausstattung und
exotischem, durchzugsstarkem Motor

Ein echter Wolf im

Baureihe E32 etablierte
sich BMW endgiiltig in der
luxuriosen Oberklasse.
Die Vorstellung des V12
sorgte vor allem bei Mer-
cedes fur Aufsehen. Wir
sind den ersten deutschen
Zwolfzylinder der Nach-
kriegszeit gefahren.

TEXT Daniel Endrel3 // FOTOS Jorg Kiinstle
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achlich und unaufgeregt schaut die
BMW-Limousine aus ihren runden

ge Modellprogramm der
7er-Reihe im Online-Konfigurator
zusammenklicken, diirfte der Sie-
bener der 80er- und frithen 90er-Jahre
ziemlich schmichtig und bieder vorkom-
men. Kein Wunder: Misst die aktuelle Bau-
reihe G70 exakt 5,39 Meter in der Lange,
brauchte es beim E32 schon die Langversio-
nen 750iL oder 735iL, um die Fiinfmetermar-
ke um zwei Zentimeter zu knacken. Die , kur-
ze" Basis kommt gerade einmal auf 4,91 Me-
ter. Die heutige Oberklasse wird zudem auf
20-Zoll-Walzen ausgeliefert anstelle der
15-Zoller in den 80er-Jahren - und die filig-
ran in Chrom eingefasste Niere des E32 passt
mindestens vier Mal in die riesigen Biber-
zdahne des heutigen G70.

Zugegeben: Das ist kein fairer Vergleich,
liegen doch immerhin mehr als 37 Jahre
zwischen den beiden grofien Siebenern.
Dennoch hat BMWSs Oberklasse-Flaggschiff
aus den 80er-Jahren seiner aktuellen Ver-
wandtschaft aus dem Jahr 2023 eines vor-
aus: einen Zwolfzylinder - und mit ihm den
Beginn einer Ara.

Zwolf sind mehr als acht
Ja, die Zahl Zwdlf hat etwas Magisches. Vor
allem, wenn man tiber die Menge von Zylin-
dern spricht. Man denkt sofort an Luxus, an
ein gediegenes Automobil, an seidenweiches
Fahrvergniigen. Man denkt an Jaguar oder
Ferrari, wenn man etwas weiter zuriickdenkt,
auch an Rolls-Royce oder Cadillac. Nicht
aber zwingend an BMW.

Der neu entwickelte Aluminium-V12
M70 darf durchaus als Angriff auf Mercedes
verstanden werden, die den Oberklasse-

Doppelscheinwerfern. Fans der /fﬁ_‘ " \
Marke, diesich dasheuti- _ £.£ _——

DIE ALTERNATIVE

Daimler Double-Six (XJ40)

MANMNCH EINER wiirde wahrscheinlich
argumentieren, dass der BMW die
Alternative zum Jaguar V12 ist, nicht
umgekehrt. Verbindet die Briten doch
eine deutlich langere Tradition mit
Zwolfendern als die Minchner. Doch als
Daimler Double-Six rutscht der Sechsli-
ter-\VV12 in die Exoten-Ecke. Zumeist
muss man namlich erklaren, dass dieser
Daimler in derTradition einer alten
britischen Marke steht und nichts mit
dem Stuttgarter Stern zu tun hat.

Von Weitem ist der Double-Six kaum
vom Jaguar XJ12 der Baureihe XJ40 zu
unterscheiden. Bei genauem Hinsehen
findet man neben den geanderten
Schriftziigen und Emblemen vor allem
immer ein Schiebedach und zwei
Einzelsitze im Fond vor. Aus dem V12
mit je einer obenliegenden Nockenwelle
pro Zylinderbank holt der vornehme
Brite 314 PS und 455 Nm Drehmoment,
die Uber eine Vierstufenautomatik von
GM an die Hinterachse geleitet werden.
Anders als der BMW, in dem man eher
einen erfolgreichen Geschaftsmann
vermutet, hat der Daimler den ,,0ld
Money”-Charme. Wer sich also schon
immer wie ein englischer Lord flhlen
wollte, findet im Double-Six ein
erschwingliches Statussymbol. Gute
Exemplare kosten ab 15000 Euro.

Das Herzstiick: Der
M70-V12 leistet
300 PS und druckt
mit 450 Nm auf die
Kurbelwelle. Viel
Platz bleibt da im
Motorraum nicht
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BMW-typisch
fahrerzentriertes
Cockpit. Edles Holz,
Klimaautomatik
und Bordcomputer
unterstreichen den
Oberklasse-
Anspruch des E32

* Sachlich und klar

wurde das Heck
des E32 gestaltet.
Die eckigen
Auspuffblenden

S weisen auf den

Zwolfzylinder unter

! der Haube hin

Die breitere Niere
verrat die Topmoto-
risierung. Doppel-
scheinwerfer,
Scheinwerfer-
Waschanlage und
Chrom an den

Markt zu dieser Zeit klar beherrschen. Doch
die S-Klasse W 126 ist in ihrer hochsten Aus-
baustufe ,nur” mit einem V8 bestellbar. Will
BMW nicht nur mithalten, sondern selbst
ein klares Zeichen setzen, muss der Siebe-
ner das Angebot der Schwaben iibertrump-
fen. Also prédsentiert BMW 1987 die Ober-
klasse-Limousine mit einem 300 PS starken,
seidenweich laufenden V12 mit je einer
obenliegenden Nockenwelle, fiinf Litern
Hubraum und méchtigen 450 Nm Drehmo-
ment.

Die Kampfansage verfangt in Stuttgart,
vier Jahre spiter zieht Mercedes mit dem
600 SE der Baureihe W 140 nach und bietet
diese ebenfalls mit einem Zwolfender an.
Nicht zuletzt, weil BMW ungeahnte Erfolge
auf dem Luxus-Terrain feiert. Schon vor der
offiziellen Premiere des 750i und 750iL ge-
hen mehr als 3000 Vorbestellungen ein.

Zusatzlich zum ersten deutschen Zwolf-
zylinder der Nachkriegszeit bekommt das
Flaggschiff alle technischen Raffinessen
verpasst, die der damalige Entwicklungs-
stand hergibt: Eine hydropneumatische Ni-
veauregulierung gehért zur Serienausstat-
tung, ebenso eine Zweizonen-Klimaauto-
matik und ein Bordcomputer. Wer aus dem
Cockpit heraus seine wichtigen Aktienge-

StoRstangen schifte abwickeln mochte, widhrend er auf
DATEN
UND
FAKTEN
BMW 750iL, E32, Baujahr 1992
MOTOR Typ M70B50, flissig- aus Leichtmetall, sieben Kurbel- radaufhangung, vorn MacPher- mm, Spur v./h. 1530/1558 mm,

keitsgek. V12-Motor (60°), vorn
langs, B x H 84 x 75 mm,
Hubraum 4988 cm?, Leistung 300
PS bei 5200/min, 450 Nm bei
4100/min, Verdichtung 8,8: 1, zwei
Ventile je Brennraum, betatigt
uber e eine kettengetr. Nocken-
welle pro Zylinderbank, Schlepp-
hebel und Hydrotassenstolel,
Motorblock und Zylinderkopfe
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wellenlager, elektron. Multipoint-
Saugrohreinspritzung Bosch Mot-
ronic 1.7, 7,6 Liter Ol

KRAFTUBERTRAGUNG Vierstu-
fenautomatik ZF 4HP-24,
Antischlupfregelung ASC, a.W.
ASC+T, Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttr. Stahlblechkar., Einzel-

son-Federbeine und Dreiecks-

Gewicht 1860 kg, Tankinhalt 102 |

querlenker, hinten Federbeine

und Schraglenker, Stabilisatoren,
hydropneumatische Niveauregu-
lierung, Servo-Kugelumlauflen-
kung, Scheibenbr., ABS, Felgen
7J x 15, Reifen 225/60 VR 15

MASSE UND GEWICHT
Radstand 2947 mm, Lange x
Breite x Hohe 5024 x 1845 x 1400

FAHRLEISTUNGEN UND
VERBRAUCH Vmax 250 km/h,
Beschl. 0 bis 100 km/h in 7.6 s,
Verbrauch 12,8 /100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL ges.
Baureihe (1986-1994): 311 065
Exemplare, 7501 (1987-1994);
52032 Ex., 760 iL: 31135 Ex.

feines Nappaleder gebettet mit maximal
250 km/h iiber die linke Spur rauscht, kann
sich mit einem Siemens-Telefon ins C-Netz
einwdhlen. Die 250er-Marke ist iibrigens
eine politische, keine technische Grenze.
BMW verstidndigt sich mit Audi und Merce-
des {iber eine freiwillige Abriegelung, um
sich nicht in einem Wettriisten zu verlieren.
Zudem geben die damals verfiigharen Rei-
fen nicht mehr her.

Seidenweiche Freude am Fahren
Mit einer Zwolfzylinder-Luxuslimousine
muss ein Fahrer sowieso nichts mehr bewei-
sen. Denn dariiber gibt's nicht mehr viel, vor
allem nicht in den 80er-Jahren. Doch wer mit
einem 750i protzen will, muss auf die Kun-
digkeit der Rezipienten hoffen, denn von au-
f3en kann nur ein Kreis von Eingeweihten
erkennen, ob der Siebener einen V12 oder
einen Reihensechser beherbergt. Dabei ist
das recht einfach: Die Nieren sind breiter
und die Auspuffrohre eckig - das war’s.

Geniefden wir den wunderbaren Motor
also lieber vom Fahrersitz aus. Beim Anlas-
sen klingt er iiberraschend kernig und ver-
fallt dann in ein weiches Rauschen, wenn er
sich im Leerlauf bei etwa 600/min einge-
pendelt hat. Miihe- und fast gerduschlos
schiebt der BMW nach vorn, sobald man
das Gaspedal etwas nach unten tritt. Wir
rollen mit ihm durch den Stadtverkehr, um
ihn dann auf eine Landpartie auszufiihren.

Die ZF-Vierstufenautomatik regelt un-
aufgeregt die Kraftiibertragung. Schon ab
etwa 2200/min schaltet sie in den nachstho-
heren Gang, damit bloff keine storenden
Gerdusche entstehen. Man muss sich schon
bewusst darauf konzentrieren, um die
Schaltvorgidnge zu vernehmen. Was fiir ein
Fahrgenuss: souveridn, gediegen, irgendwie
maichtig. Das sind die Attribute, die uns auf
der kleinen Tour rund um Boblingen als
Erstes in den Sinn kommen.

Doch der BMW hat satte 450 Nm Dreh-
moment. Wo stecken die eigentlich? Auf
freier Bahn geben wir dem Luxusliner mal
die Sporen. Plotzlich wird er von Dr. Jekyll
zu Mr. Hyde, schreit hochfrequent aus den
Endrohren und schiebt ab etwa 2600/min
ordentlich nach vorn. Ein beeindruckendes
Spektakel, das auf Zwdlfzylinder-Novizen
zunidchst respekteinfléfiend wirkt. Diesen
ungestiimen Charakter erwartet man nicht
bei der eher zuriickhaltenden Buchhalter-
Asthetik der E32-Karosserie.

Andererseits macht souveranes Gleiten
mit der Limousine sowieso mehr Spaf3. Die
Niveauregulierung biigelt Unebenheiten im
Straflenbelag aus, der Motor vermittelt mit
seinem seidenweichen Vortrieb absolute
Uberlegenheit, und die Sitze sind so kom-
fortabel, dass man von Stuttgart nach Lissa-
bon durchfahren kénnte. Am meisten aber
versetzt einen der Gedanke in Ehrfurcht,
mit dem V12 eine ganz besondere, wohl
bald aussterbende Motorengattung fahren
zu diirfen. Ein echtes Erlebnis. B

Ja, eigentlich sind
Reihensechszylinder
BMWs Metier. Doch
dieser M70-V12 ist ein
wirklich beeindrucken-
der Motor. Souveran
und leise beim Reisen,
aber bei Bedarf

laut- und durchzugs-
stark. Im biederen
Blechkleid kommt so
ein Zwolfender
ziemlich unerwartet,
Man konnte von
einem echten Wolf im
Schafspelz sprechen.
Das Fahren ist etwas

ganz Besonderes.
Daniel Endref3

BMW 7er, E32

Durch guten werksseitigen Korrosionsschutz leidet
diese Baureihe nur selten unter Rost. Bei richtiger
Wartung sind hohe Laufleistungen moglich.

KAROSSERIE-CHECK

B Rostschutz hat BMW beim Siebener ernst genommen. Schweller und
Unterbodenbleche sind verzinkt und wurden mit einer Bitumenmasse
versiegelt, unter die aber im Laufe der Jahre Feuchtigkeit zieht.
Anfallig fur die braune Pest sind Schwellerspitzen, Radhauser und
Radlaufe. Da Schmutz hinter die PVC-Innenschale gelangen kann, sind
auch die vorderen Kotfligel gefahrdet. Vor einem Kauf sollten auler-
dem die Innenseiten derTurkanten sowie die Wagenheberaufnahmen
am Unterboden uberpruft werden. Seltener findet man auch Korrosion
an der Tankklappe und am Kofferraumdeckel. Die Fahrzeugfront
unbedingt auf mogliche Unfallschaden untersuchen.

TECHNIK-CHECK

M Sowohl die im E32 eingesetzten Reihensechszylinder und Achtzylin-
der als auch der machtige Zwaolfzylinder gelten als verlassliche
Triebwerke mit guter Langzeitqualitat — gute Pflege vorausgesetzt. Eine
bekannte Schwachstelle des V8-Vierventilers ist das Lockern der
Schrauben an der Olpumpe. Gelangen die Schrauben in die Steuerket-
te, kann dies fir den Motor fatale Folgen haben. Sich lockernde
Schrauben gibt es auch beim V12, anfallig hierfur sind die Lagerbocke
der Nockenwellen. Weitere typische Probleme sind der hohe Verschleil3
an den Querlenkern an der Vorder- und den Tonnenlagern an der
Hinterachse.

PREISE

Bei Einflihrung 1987 (BMW 750i)...ccccccciciiiiiiicccciereneenrnennnnnns 115000 Mark
Classic-Analytics-Preis 2023 (Zustand 2/4) ....................17000/ 3700 Euro
Versicherung (HaftpflichtVollkasko)*...........................79,97 / 289,82 Euro

ERSATZTEILE

M Ersatzteile sind zwar generell eher hochpreisig, daflir aber gut
verfligbar. Nachdem BMW den Classic-Group-Onlineshop im Jahr
2021 abgeschaltet hat, wird man bei BMW-Handlern fiindig. Andere
Anbieter sind www.leebmann24.de oder www.teilehaber.de.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

BMW 7er Club E23 & E32 e. V., Reienberg 131, 45357 Essen,
E-Mail: info @ bmw-e23-club.de, www.bmw-e23-club.de
Auto-Bottke GmbH, BraunschweigerTor 6-7, 38350 Helmstedt,
Tel. 05351/588 10, www.auto-bottke.de

BMW Group Classic, MoosacherstralRe 66, 80809 Minchen,
Tel. 089/38227021, www.bmwgroup-classic.com

SCHWACHPUNKTE

1 Querlenker

2 Tonnenlager

'3 Unfallschaden >

‘4 Schrauben an der Olpumpe (V8)
'5 Lager der Nockenwellen (V12)

6 Bosch Motronic

7| Wagenheberaufnahmen
'8 Tiirkanteninnenseiten

19 Schwellerspitzen

10 Radhéauser und Radlaufe

8 2|7
Alltagstauglichkeit ko Unterhaltskosten ok
Ersatzteillage L & 8 1 Verfuigbarkeit A
Reparaturfreundlichkeit J% Nachfrage * %
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* Quelle: Herzenssache. Der Assekuradeur!, Jahresprémie, Auto in Zustand 2, mit Garage, jahrliche Fahrleistung 2500 km



