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Sie ist ebenso rar wie selten schon, die Gilera Saturno 500.
Fur Thomas Schulze war es Liebe auf den ersten Blick. Seit
nunmehr 23 Jahren hialt er der zierlichen Italienerin die Treue.

Text: Uli Holzwarth; Fotos: Arturo Rivas
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IM FOKUS | Gilera Saturno 500

erfekte Motorrader miis-
sen nicht unbedingt be-
sonders stark, wendig,
zuverlassig oder funktio-
nal sein. Es reicht, wenn sie uns da treffen,
wo die Vernunft keine Chance hat, nam-
lich direkt ins Herz.

Es sind Motorrdader, die mit unseren
Emotionen spielen, uns nachts den Schlaf
rauben und am Tag trdumen lassen. Mo-
torrader, bei denen sich selbst alte Hasen
ertappen, wie sie tausend Griinde fiir den
Weg zur Garage erfinden, weil sie sich an
der Maschine nicht sattsehen konnen.
Auch Thomas ,,Jom" Schulze aus Neustadt
an der Weinstralie kennt diese kribbelige
Sehnsucht, seit zuhause eine Gilera Sa-

Zeitlos schon: klassisch gestylte
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turno 500 parkt. Schon nach dem ersten
MOTORRAD-Fahrbericht 1988 war er der
schlanken Schonheit verfallen. Das ver-
flihrerische Rot, die wunderschénen For-
men, dieser herrliche Gitterrohrrahmen -
er musste die Saturno haben. Oder besser
gesagt, seine Frau Dagmar, die mit ihrer
zierlichen Statur doch bestens auf die gra-
zile Sportlerin passen wiirde. Dachte, nein
hoffte der passionierte Guzzi-Fahrer. Doch
Dagmar war langst nicht so begeistert wie
ihr Mann - zu tief die Lenkerstummel,
zu sportlich die Haltung. Zwei Jahre Uber-
zeugungsarbeit und die positiven Erfah-
rungen einer befreundeten Gilera-Pilotin
zerstreuten schlieRlich die Bedenken von
Dagmar, und im Frithjahr 1990 stand die
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von Tom so ersehnte Saturno tatsachlich
vor der Tiir, neu gekauft fiir happige 11000
Mark. Doch beide haben diese Investition
nie bereut, Dagmar kam mit der 500er so-
fort prima klar.

Mittlerweile stehen 31000 problem-
lose Kilometer auf dem Tacho der bestens
gepflegten Gilera, von denen gut die Half-
te auf Toms Konto gehen. , Fiir Tagestou-
ren uber kurvige Pfdlzer Landstrallen ist
das Leichtgewicht einfach perfekt, im Ver-
gleich zu meiner Guzzi Le Mans oder der
750 S geradezu eine Erholung”, freut sich
Tom immer wieder auf den Italo-Single.

Dass japanische Stylisten die Hand im
Spiel hatten, dndert nichts an seiner an-
haltenden Bewunderung fiir die Gilera.
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Sicher ist sicher: Olstandkontrolle via

starter kann man-die Gilera auch per Schauglas. Die Schrauben des Schalt-

Knopfdruck-zum Leben erwecken

gestinges hat Tom Ei Loctite gesichert
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IM DETAIL: GILERA SATURNO 500

TECHNIK

Mitte der 1980er-Jahre hauchte

der Piaggio-Konzern seiner seit 1969
zugeharigen Tochter Gilera wieder
Leben ein: Rund um einen neu ent-
wickelten Einzylinder bauten die
ltaliener nach Jahrzehnten wieder
eine hubraumstarke Viertakt-Modell-
familie auf. Den Anfang machte die
Offroad-orientierte Dakota 350 fiir
den Inlandsmarkt, der fiir den Export
nach und nach weitere 600er-Modelle
folgten (siehe rechts). Auch in der
1988 prasentierten Saturno 500
arbeitet der wassergekiihlte Vier-
ventiler, allerdings mit von 99
auf 92 Millimeter verringerter
Bohrung bei 74 Millimeter

Hub. Statt den bei den

600ern verbauten Register-
vergasern kiimmert sich im
StraBen-Eintopf ein 40er-
Dellorto-Vergaser mit Beschleu-
nigerpumpe um die Gemischaufbe-
reitung. AuBerdem muss die Saturno
ohne die bei den hubraumgroBeren
Enduro-Modellen verbaute, gegen-
|aufig zur Kurbelwelle drehende Aus-
gleichswelle auskommen. Dennoch
war der Halbliter-Eintopf damals ein
technischer Leckerbissen unter den
klassischen StraBen-Singles. Mit
seinem kiihlenden Wassermantel,
zwei per Zahnriemen angetriebenen,
obenliegenden Nockenwellen, die
uber justierbare Schlepphebel die vier
Ventile steuern, und dem gleitgelager-
ten Kurbeltrieb hatte der im Serienzu-
stand weitgehend problemlose und
standfeste Motor geniigend Argu-

vier Muttern der komplette Zylinder-
kopf samt Ventiltrieb abnehmen.
Gestartet wird der Single entweder
per Knopfdruck oder Kickstarter, wobei
ein automatischer Ventilausheber die
Arbeit erleichtert. Der Motor tragt im
wunderschon verschweilten Gitter-
rohrrahmen mit, dessen komplette
Hinterradaufhdngung mit Zentralfeder-
bein, Umlenkhebeln und Schwinge als
Besonderheit an zwei geschmiedeten
Aluminiumplatten verschraubt ist.

FOREN/SPEZIALIST

mente, um auch Skeptiker zu (iber-
zeugen. So lasst sich beispielsweise
nach der Demontage von Zahnriemen
(Spezialwerkzeug erforderlich!) und

Um die Gilera-Viertakteinzylinder kiim-

mert sich vor allem Volker Heim (www.

heimracing.eu), Infos, Links und Hilfe
gibt es unter www.gileraclub.de.

(1988-1992)

Preis 1989: 11500 Mark

DATEN

Motor: Flissigkeitsgekiihlter
Einzylinder-Viertaktmotor, zwei
obenliegende, tber Zahnriemen
angetriebene Nockenwellen,
vier Ventile pro Zylinder, tber
Schlepphebel betatigt, Hubraum
491 cm?, Leistung 28 kW (38 PS)
bei 7000/min
Kraftiibertragung: Mehr-
scheiben-Olbadkupplung,
Flinfganggetriebe, Kettenantrieb
Fahrwerk: Unten offener
Gitterrohrrahmen aus Stahl, Tele-
gabel vorn, @ 40 mm, Zweiarm-
schwinge aus Stahlblechprofilen,
Zentralfederbein, Alu-Gussrader,
Reifen 110/70-17 vorn, 140/70-17
hinten, Scheibenbremse vorn,

@ 300 mm, Vierkolbensattel,
Scheibenbremse hinten,

@ 240 mm

MaBe und Gewichte:
Radstand 1410 mm,

Gewicht vollgetankt 167 kg
Vmax: 176 km/h

EIN MOTOR FUR DIE GANZE FAMILIE

]{RT E'l]ﬂ Fans-l]akar war in
aller Munde, da wollte Gilera
nicht zurtickstehen: die XRT von
1989 mit 47 PS, Schnabel und
groBem Tank (8995 Mark)

: ;t Schmackhafter

Eintopf fur Techno-
kraten: der wasser-
gekiihlte Gilera-Single
mit vier Ventilen, zwei
obenliegenden Nocken-
wellen und einem
Zahnriemen

Saturno Piuma: Grand
Prix-Technik fiir die populére
SoS-Rennserie — fuir 28 500 Mark
hatte der exklusive Renner aber
ein paar Schwachen zu viel

RC 600/C: Leicht, Offroad-taug-
lich und mit uniibersehbaren
Anleihen bei Hondas Dominator
— so prasentierte sich 1989 der

sportliche Ableger (9950 Mark)

RC 600 R: Punstas-::h und
schnorkellos zeigte sich die

auf nominell 53 PS erstarkte
Enduro-Variante 1992 fir grobe
Schlammschlachten geriistet

NurdWest So e:gentumllch
wie der Name wirkte 1991 die-
ses Modell, mit dem Gilera die
erste Serien-Supermoto aus dem
Hut zauberte (10500 Mark)
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Warum auch, schlieRlich miissen sich die
Japaner ziemlich viel vom italienischen
Rotwein und noch mehr von der italie-
nischen Mentalitat einverleibt haben, be-
vor sie sich damals ans Werk machten.
Mit ihrem schnoérkellos-klassischen Stil,
der mit der modernen Linie eine harmo-
nische Einheit bildet, trafen die Designer
jedentfalls nicht nur den Nerv der japani-
schen Biker, die Ende der 1980er-]Jahre
nach europdischen Motorradern geradezu
lechzten. Uber 1000 Stiick hat Gilera von
der Saturno alleine nach Nippon verkauft.
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Liebhaberstuck mit einem
fordernden Charakter
Hierzulande waren es wesentlich weni-
ger. Mit einem Listenpreis von 11500
Mark tbertrat der 38 PS starke Einzy-
linder-Sportler sogar deutlich potentere
Japan-Vierzylinder, was die Saturno im
leistungsverwdhnten Deutschland zum
Nischenprodukt fiir rund 240 solvente
Liebhaber machte. Die jedoch diirften -
wie Tom und seine Frau — ihre helle Freu-
de am quirligen Wesen der [talienerin
haben. Zum einen, weil die Preise fiir
gepflegte Exemplare locker den dama-
ligen Einstandspreis erreichen. Zum an-
deren wegen des durchaus fordernden
Charakters, der das Fahren zu einem sehr
speziellen, intensiven Erlebnis macht.
Denn ganz so leicht, wie es die 167 Ki-
logramm erwarten lassen, macht es einem
die Gilera nicht, weild Tom. ,Na, dann fahr
mal”, fordert er mich mit einem viel-
sagenden Grinsen auf. Ein Druck aufs
Knépfchen gentigt, und der Halbliter-Ein-
topf bollert mit sattem Schlag los, wéh-
rend ich versuche, meine 189 Zentimeter
auf dem zierlichen Zweirad unterzubrin-
gen. Hohe Rasten und eine moderate Sitz-
héhe ergeben einen spitzen Kniewinkel,
dazu ziehen die tief angebrachten Lenker-
stummel den Oberkérper ganz schon {iber
den lang gestreckten, schlanken Tank.
Nichts wie raus aus der Stadt, fiirs ge-
machliche Cruisen taugt die Saturno nam-
lich Giberhaupt nicht. Dagegen sprechen
nicht nur die sportliche Sitzposition, son-
dern auch das im unteren Drehzahlbe-
reich ausgesprochen ruppige Wesen des
Gilera-Singles, der im Vergleich zu den
hubraumstarkeren Enduro-Schwestern in
der Saturno einige Anderungen iiber sich
ergehen lassen musste (siehe Seite 15).
Unter 3000 Touren hackt der im unten
2 L aiia . offenen Gitterrohrrahmen mittragende,
ke e A wassergekiihlte dohc-Vierventiler lustlos
EANCCIC T Y U = e auf die Kette ein, erst ab 3500/min lauft es
ey T rund. In den Géingen vier und fiinf sollte
s e o b P - B - [ _ o228 e e i (T, | die gut gedampfte Nadel des Drehzahl-
A j-}f‘rﬂﬂfﬂw:ﬂh&.ﬁﬁ&‘rﬁ*:;* N ARt Rt TR R ST N T 5 S e S ERGE = A% - ' i messers gar an der 4000er-Marke stehen,
O S e ) % S L T ¥ ol a ] ' ' ' | ' bevor man die Drosselklappe des 40er-
Dellortos auf Durchzug stellt. Was inner-
orts noch gehorig anstrengt, ist auf den
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Kurvenjager: Bei flissig zu fahrenden Pfdlzer LandstralR-
korrekter Fahr- chen kein Thema mehr. Hier lasst sich der
werkseinstellung drehfreudige Single mit dem exakten, auf
flitzt die handliche etwas langeren Wegen schaltenden Fiini-
Saturno zielgenau ganggetriebe problemlos in seinem Wohl-
durch die Radien fiihlbereich halten. Der reicht laut Touren-
zahler bis knapp an die 8000er-Marke,
doch so weit will ich das Halbliter-Trieb-
werk gar nicht ausquetschen, weil es liber
5000/min in Lenker und Rasten kraftig
kribbelt, die gleichférmige Leistungsabga-
be aullerdem Richtung Redline keinen
zusatzlichen Schub bereithalt. So erinnert
mich der Ritt auf der Saturno irgendwie
an ein standiges Geben und Nehmen,
wobei der Pilot die Vorteile auf seiner
Seite hat, wenn er den Single schwungvoll
zwischen 4000 und 7000 Touren durchs
Winkelwerk scheucht, akustisch begleitet
vom kernigen Bollern und dem ham-
mernden Ansaug-Stakkato.

Fasziniert und fast verfuhrt

Mit jedem Kilometer mehr wachst der e
Fahrspals, klappt unsere Zusammenarbeit
besser. Doch diese Harmonie muss ich
mir erarbeiten, weil auch das spurstabile
und grundsatzlich sehr kurvenwillige
Fahrwerk seine Eigenheiten hat. Sehr
spontan schon auf kleinste Lenkbefehle
reagierend, klappt die Saturno namlich
nur zogerlich in tiefere Schraglagen, wirkt
etwas steif. Was neben dem ziemlich
abgefahrenen Hinterreifen vor allem der
Tatsache geschuldet sein diirfte, dass ich
etwas mehr als die erlaubten 87 Kilo-
gramm Zuladung auf die Waage bringe -
und damit fast das Doppelte von Dagmar,
auf die das sensibel federnde, iiberra-
schend komfortable Fahrwerk abgestimmt
ist — Gewohnheitssache.

Dennoch, die kleine Rothaut hat mich
gepackt. Jetzt, wo es gut lauft mit uns,
génne ich mir auf dem Riickweg ein paar
Umwege. Und der Gilera in Gedanken ein
paar Streicheleinheiten. Neue Reifen wiir-
den ihr doch prima stehen, ebenso ein
strafferes Federbein, dazu vielleicht eine
/4 , . Stahlflex-Bremsleitung...So wird es reich-
7 . A lich spat, bis ich wieder vor Toms Garage
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Parade-Disziplin: Auf
kurvigen LandstraBBen
ist die leichtgewichtige
Gilera Saturno 500 in
ihrem Element

i . e stehe. Doch der ist vollig entspannt. Weil
Klang-Korper: Der Lafranconi-Tiite entweicht ein er genau weil, wie perfekt die Saturno die
kraftiges, aber nie aufdringliches Bollern (oben). Unten: Kunst der Verftihrung beherrscht. Il
Schwinge aus Blech-Profilen mit Exzenter-Aufnahme

—

THOMAS SCHULZE

tlber die Gilera Saturno 500

Auch nach 23 Jahren bin ich von der Saturno total
fasziniert. Ihren zeitlos klassischen Stil finde ich absolut
gelungen, auBerdem gefallt mir, dass die Gilera nicht

an jeder StraBBenecke steht. Unsere ist eine italienische
Version, der man etwas mehr Dampf nachsagt. Leistungs-
: | & mabig fehlt mir auf engen LandstraB3en jedenfalls nichts,
5, ., T oy dort genieBe ich das spielerische Handling und den

e LT ) ™ kernigen Sound. Positiv tiberrascht haben mich Zuver-
50 lassigkeit und Verarbeitung, bis auf ein paar losvibrierte
Schrauben gab es bisher iberhaupt keine Probleme.

www.motorrad-classic.de MOQIORRAD CLASSIC 8/2013 19




