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Nuovo Saturno

GroBe Uberraschung. 30 Jahre nach Produktionsende erschien eine komplett neue Version
der Saturno. Mit Doppelnocken-Einzylinder, und alles dank japanischer Initiative

m Sommer 1987 mehrten sich erste

Geriichte: Gilera bringt eine neue

Saturno. Einen supersportlichen Ein-
zylinder, ausgertistet mit dem Doppel-
nocken-Einzylindermotor aus der 1985
prasentierten Gilera-Enduro Dakota.
Was sich iiberraschend anhorte, passte
in die Zeit. Ab den achtziger Jahren
waren urwiichsige Einzylinder plotz-
lich wieder angesagt. Angefacht von
der damals allgegenwartigen Yamaha
SR 500, potenziert durch die nach-
geschobene Sportversion Yamaha SRX
mit dem Vierventil-Single gemal3 der
Enduro XT 600. In Osterreich knobelte
man bei KTM an heifBbliitigen Sport-
Singles, und etliche Konfektionare ver-

suchten, mit dem Rotax 504-Einzylinder
die eine oder andere historische Motor-
radmarke wieder neu zu beleben, etwa
Matchless oder BSA. Zudem formierte
sich international eine lebhafte Amateur-
Rennszene, die wieder auf den Klang
kraftig bellender Einzylinder setzte.
Passender Weise nannten die Fans das
Spektakel ,Sound of Singles”. Die neue
Saturno traf also im Prasentationsjahr
1988 auf die volle Aufmerksamkeit der
Einzylinder-Liebhaber. Das hatte und
hat noch immer einen simplen Grund:
Die ,,Nuovo Saturno” sieht einfach um-
werfend gut aus.

Der von Gilera-Ingenieur Luclo
Masut konstruierte Dakota-Einzylinder

In den Eckdaten finden

sich Gemeinsamkeiten zum

historischen Vorbild. Die 1988

prasentierte ,Nuovo Saturno”
elektrisierte die Szene — und

kostete heftige 11500 D-Mark
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MOTORRADER | Gilera Satumo I s

Neben dem (blichen
Elektrostarter bietet die Saturno
noch den klassischen Kicker-
hebel. Der markante Briicken-
rahmen nimmt den Einzylinder-
motor als voll mittragendes
Bauteil Uber edle Leichtmetall-
Schmiedeteile auf. Machart

und Linie begeistern
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war seit langer Zeit wieder ein Vier-
takter aus Arcore. Prasentiert wurde
der Single als 350er-Version auf der
Maildnder Messe 1985 in einer durch-
aus ansprechend gestalteten Enduro
mit Modellnamen Dakota. Der Motor
zeigte moderne Merkmale. Zwei oben-
liegende, per Zahnriemen angetriebene
Nockenwellen fiirinsgesamt vier Ventile,
dazu Wasserkiihlung und eine Aus-
gleichswelle zur Einddmmung der sonst
unvermeidlichen Einzylinder-Vibratio-
nen. 1987 folgte mit 92 Millimeter Boh-
rung und 74 Millimeter Hub eine 500er-
Version mit exakt 492 ccom Hubraum.
Zu dieser Zeit liefen bereits Kontakte
mit dem japanischen Handelsriesen
Itoh & Company. Dort musste offenbar
ein motorradverriickter Manager mit
seiner Idee im positiven Sinne durch-
gedrungen sein. Denn es ist schon
hdchst ungewdhnlich, dass von solch
einer Seite aus ein exklusives Klein-
serienmotorrad angeschoben wird.
Aber die Japaner hatten offenbar sehr
konkrete Pldne. Von einen japanischen
Designteam hatte man eine Konzep-

tion erstellen lassen, deren zentrales
Bestandteil ein sparsam ausgefuhrter
Gitterrohrrahmen in Briickenbauweise
sein sollte. Dariiber aufgesetzt eine
schwungvoll zelebrierte Tank-Sitz-
bankkombination mit einer geradezu
klassisch ausgeformten Halbschalen-
verkleidung samt Rundscheinwerfer.
Eine ansprechende Mischung aus mo-
dernen und traditionellen Elementen.
Alles wie geschaffen, um den legendé-
ren Marken-und Modellnamen ,,Gilera
Saturno” erneut zu befligeln.

Speziell fiir den japanischen Markt
war die 350er-Version gedacht, denn
bis 400 ccm Hubraum darf der japani-
sche Motorradfan nach einer recht ein-
fachen Fiihrerscheinpriifung in den
Sattel steigen. Fiir die groBen Klassen
kommt die Fihrerscheinprifung mit
ihren Anforderungen an den Priifling
fast schon einer Pilotenlizenz gleich.
Viel wichtiger war allerdings die Frage
in der restlichen Single-Welt, ob die
neue Saturno auch auf dem jeweils
eigenen Motorradmarkt in den Handel
kommen wiirde. Fiir Deutschland war



der Fall klar. Ab Sommer 1988 lief der
Vertrieb iiber Piaggio-Deutschland,
dem bekannten und gut vernetzten
Vertrieb fur die Vespa-Motorroller.
Verpackung und Machart des hier-
zulande immerhin 11500 D-Mark kos-
tenden Schmuckstiicks enttauschte die
Fans nicht. In Japan gab es sogar eine
spezielle Isle of Man-Edition in zig ver-
schiedenen Farben mit einem noch
minimalistischer gehaltenen Sitzhocker.
Eine Version, die dann offensichtlich
Suzukidazu inspirierte, das dhnlich ge-
lagerte Modell Goose 350 aufzulegen.
Auf jeden Fall bekam der Gilera-Kunde
top Bremsen aus dem Hause Brembo,
Marvic-Leichtmetallfelgen, Pirelli-
Radialreifen und ein ebenso filigranes
wie dank Stahlbauweise solides Fahr-
gestell. Das alles schmeichelte zurecht
dem Besitzerstolz. Etwas Erntichterung
trat lediglich beim Blick auf die Leis-
tungsdaten ein. Brave 38 PS Spitzen-
leistung standen — wie beim 50er- Jahre-
Original — zur Disposition. Genug fur
den Kurventanz iiber die echten Motor-
radstrecken im Hinterland, etwas dtirf-

tig, wenn man sportlichen Einsatz bei
einem SoS-Rennen auf der Liste hatte.

Aber dafiir gab es die Viertaktexperten.
Etwa die Dynotec-Truppe um Stefan
Leiber, die den Gilera-Einzylinder mit
massiven Tuning-Eingriffen auf 59 PS
Spitzenleistung hochkitzelten. Vom
Verkaufsstart weg war die ,Nuovo
Saturno® ein Liebhaberstiick. Daran hat
sich nichts gedandert. Fiir ein gepflegtes
Stiick muss man immer noch mindes-
tens den alten Neupreis bezahlen, selbst-
verstdndlich umgerechnet in Euro. [

Offen laufende Kette,

Das wurde im Test ebenso
geriigt wie das kantige
Tankende. Ab der ersten Kurve
spielte das keine Rolle
mehr. Dort war und ist

die Saturno in ihrem
ureigenen Element. Auch
der bekannte Rennarzt
Doktor Scholl fiihlte sich
im Gilera Sattel wohl

( TECHNISCHE DATEN: Gilera Saturno 500, Modell 1988

Motor: Viertakt-Einzylindermotor, wassergekihlt. Vier Ventile Uber zwei obenliegende, zahnriemen-
getriebene Nockenwellen und Schlepphebel betatigt. Bohrung x Hub 92 x 74 mm, Hubraum 492 ccm,
Verdichtung 9,5. Ein Dell'Orto-Vergaser PHM 40 VS, Kontaktlose Zundung, Elektro- und Kickstarter.
Nasssumpfschmierung. Spitzenleistung 38 PS (28 kW) bei 7250/min

Kraftiibertragung: Primarantrieb Stirnrader. Mehrscheibenkupplung im Olbad, klauengeschaltetes
Funfganggetriebe, Endantrieb uber offen laufende Dichtringkette

Fahrwerk: Brickenrahmen aus Stahlrohr, Motor mittragend. Telegabel, hydraulisch gedampft, Stand-
rohr 40 mm. Stahlprofilschwinge mit Monofederbein und Umlenkhebel, Leichtmetall-Gussrader.
Bereifung vorn 110/70VR17, hinten 140/70VR17 Vorn Scheibenbremse 300 mm, hinten 240 mm

MaBe und Gewicht: Radstand 1395 mm, Sitzhdhe 780 mm, Tankinhalt 20 Liter, Gewicht fahrfertig
vollgetankt 167 kg
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