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Rallye Sanremo 1968: Pat Moss-Carlsson/Elizabeth Nystrim mit
TO 970371 — Platz 2 hinter Europameister Pauli Toivonen auf Porsche.

L1551
Auto

Text: Ernst Marquart

Bilder: Archiv McKlein, Archiv Trautmann,
Archiv David Leech, Motorsport 12/1999

Fokus — Fulvia, ein Tussi-Auto?

RAC Rally 1968: Elizabeth Nystrim nach dem Uberschlag in einer
Sonderpriifung.

Eine abschitzige Bemerkung der Ehefrau, das
Fulvia Coupé sei ein Tussi-Auto, kann unser Autor
nicht auf sich sitzen lassen. Eine solch steile These ge-
hort widerlegt, auch wenn man dafiir ziemlich tief im
Archiv wiihlen muss.

Als ich vor iiber 20 Jahren ein Fulvia Coupé Rallye 1,3 HF
als spite Verwirklichung eines Jugendtraums kaufte, war
meine Frau alles andere als begeistert. Sie meinte abfillig:
Tussi-Auto!

Wikipedia meint zum Begriff «Tussi»: Umgangssprachlich,
meist abwertend, eine attraktive, modebewusste, ich-be-
zogene, oberflichliche Frau. Ich war natiirlich von diesem
abwertenden Urteil zur Fulvia nicht begeistert. Fiir mich
ist das Fulvia Coupé ein Fahrzeug mit grosser sportlicher
Vergangenheit. Im Jahr 1970 stand ich nichtens in der
Nihe von Trofaiach in der Steiermark, um die Sonderprii-
fung Pichl-Trofaiach, eine vierzehn Kilometer lange arge

Sandstrasse, bis heute unverindert, der Internationalen Os-
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Pat Moss-Carlsson am Steuer, Elisabeth Nystrém auf dem Beifahrersitz.

Die jiingere Schwester von Sir Stirling Moss war die erste Rallyefahrerin,
die den Minnern gleichwertig wenn nicht sogar diberlegen war.
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Rosadele Facetti, das Resultat ist nicht dokumentiert.

terreichischen Alpenfahrt zu schen. An dieser Alpenfahre
nahmen u.a. Simo Lampinen/John Davenport und Harry
Killstrom/Gunnar Haggbom auf Lancia Fulvia 1,6 HF
teil, blieben aber im Schatten von Waldegard/Nystrom auf
Porsche 911 S. Doch das helle Plirren der Fulvia und das
krachende Aufsetzen der Bodenplatte nach den vielen Was-

serléchern blieb in Erinnerung.

Fulvia Fahrerinnen ohne Tussi-Alliiren

Im Zuge der Recherchen zur Sportgeschichte der Fulvia
habe ich nahezu alle Starts der Fulvia Werkswagen mit Bild-
material und teilweise auch Ergebnissen erheben kénnen
und widerspreche hier meiner Frau ein weiteres Mal, denn
die Anzahl der Fahrerinnen, die mit einer Fulvia im Motor-
sport unterwegs waren, lassen sich wirklich an einer Hand
abzihlen. Und Tussis waren das bestimmt nicht!

Frauen, die mit der Fulvia Motorsport betrieben
* Par Moss-Carlsson ( 2008) 1968-1970
* Elizabeth Nystréom (1 2016) 1968-1969

Carlsson und Elisabeth Nystrim

Pat Moss-
1967 mit ibrer Fulvia 1,3 HE

Rallye Monte Carlo 1968 — Pat-Moss-
Carlsson mit Cesare Fiorio.

Verschiedene Fulvia bei der Coppa Leopoldi Carri 1968 in Monza. Mit dabei war wie bei vielen italienischen Rundstreckenrennen die Fabrerin

* Susan Seigle-Morris 1969

* Rosadele Facetti 1966—1968 (1970?)

* Claudine Bouchet-Trautmann mit diversen Beifahrer-
innen 1967-1969 (nach den Einsitzen auf Flavia 64-67)

* Rosmarie Smith — Rallye Monte-Carlo 1971

Ein typisches Damenfahrzeug war die Fulvia also nicht.
Lancia Sportchef Cesare Fiorio hatte jedoch immer ein Auge
auf den werbewirksamen Coupe des Dames geworfen, den
seine Fahrerinnen auch fleissig einsammelten. Pat Moss-
Carlsson sicben sowie cinen Gesamisieg, und Claudine
Bouchet-Trautmann  sieben sowie drei Gesamtsiege.
Rosadele Facerti fuhr keine internationalen Rallyes,
war daftir sehr fleissig bei italienischen Berg- und Rundstre-

ckenrennen unterwegs.

Pat Moss-Carlsson findet die Fulvia anstrengender als
den Big-Healy
Fangen wir mit Pat Moss-Carlsson (1934-2008) an. Die

jungere Schwester von Sir Stirling Moss war die erste

Claudine Bouchet-Trautmann an der Preis-
verleihung des Critérium de Cevennes 1967.

Fokus — Fulvia, ein Tussi-Auto?
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Piot, und der Fulvia TO 953013 den Gesamisieg.

!

Rallyefahrerin, die den Ménnern gleichwertig wenn nicht
sogar iiberlegen war. Thre Platzierungen mit Minis und
vor allem mit dem Austin Healey 3000 (Li¢ge — Rome —
Liege 1960) waren so einmalig, dass Pat Moss nicht nur
ihren spiteren Ehemann Erik Carlsson, sondern auch
Cesare Fiorio beeindruckte. Am Beginn ihrer sportlichen
Laufbahn auf vier Ridern — vorher war sie auf dem Ri-
cken von Pferden sehr erfolgreich gewesen — startete sie
auf verschiedenen Modellen von BMC, ging 1963 zu
Ford, verstirkte 1964 als frischgetraute Mrs. Carlsson das
Saab-Werksteam. 1968 und 1969 war sie fiir Lancia auf
Fulvia 1,3 HF am Start bis sie Ende 1969 Mutter einer
Tochter wurde.

beschreibt in dem kurzen Kapitel
«Final Motorsport» seines Buches iiber Pat Moss-Carlsson
Lancia  Einsdtze

Stuart  Turner

«Harnessing ~ Horsepower»  die

Fokus — Fulvia, ein Tussi-Auto?

15. Mai 1968, Paris — St. Raphael: Claudine Bouchet-Trautmann holt mit ihrer Co-Pilotin Cathrine Piot, Ebefrau des Rennfahrers Jean-Frangois

Rundstreckenrennen Coppa Leopoldo Carri in Monza, Herbst 1968: Rosadele Facetti mit der 1,3 HF TO 900048.
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auf knappen fiinf Seiten. Riickblickend formulierte Pat
Moss-Carlsson ihre Kritik an den Bastelstubenautos
von Lancia (Zitat Rauno Aaltonen) in einem Interview
«Beating the Boys» mit John Davenport in der Ausgabe
12/1999 von Motorsport recht deutlich: Das heftige Un-
tersteuern, der hohe Kraftaufwand zum Lenken der mit
Sperrdifferential ausgeriisteten Fulvia und die Fragilitit —
die Beifahrerin musste auf schlechten Strassen den Schalt-
hebel im dritten Gang festhalten — fand sie fast anstren-
gender als den Big Healey. Doch die Erfolge waren fiir
diese frithe Lancia Phase erfreulich.

Rosadele Facetti — Italienische Lokalmatadorin

Schliessen wir gleich Rosadele Facetti an, deren herausra-
gendes Ergebnis die Targa Florio 1968 war, die sie mit Pat
Moss-Carlsson fuhr. Schwester der beiden Briider Carlo
und Giuliano, die auch motorsportlich u.a. mit Lancia
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Rundstreckenrennen in Monza

unterwegs waren. Die Liste ihrer italienischen Einsitze ist
unvollstindig, denn hier habe ich nur wenige Daten erhe-
ben kénnen. In Automobilismo ’EPOCA 10/2015 ist ein

Interview mit Rosadele, allerdings ohne Palmarés.

Claudine Bouchet-Trautmann — viele Jahre fiir Lancia
unterwegs

Die Liste der Einsirze von Claudine Bouchet-Trautmann
fiir Lancia ist wesentlich linger und sehr bunt. Sie startete
mit ihrem Citroén Markenkollegen René Trautmann ab Fe-
bruar 1964 fiir das Reparto Corse Lancia, vorzugsweise bei
franzosischen Veranstaltungen, ab 1965 europaweit — zuerst
mit Flavia Coupé und Sport, dann mit Fulvia 1,3 HE 1,6
HF und Sport als Fahrerin und als Beifahrerin von René
Trautmann. In Frankreich wurden bei Bedarf — ausschrei-
bungs- und preisbedingt — ein oder zwei Fulvia eingesetzt.
War ein Coupe des Dames ausgeschrieben und kollidierte
dies nicht mit Meisterschaftsplanen, so starteten die beiden

getrennt, sonst in einem Fahrzeug. Oftmals in der Kategorie

20. Januar 1968, szﬁyﬁ Monte-Carlo: Claudine Bouchet- Trautmann
am Steuer, ihr Ehemann auf dem Beifahrersitz. Platz 13 vor Moss-
Carlsson/Nystrim und Barbasio/Barillo — acht 1,3 HF waren am Start.

Herbst 1968: Rosadele Facetti mit der 1,3 HF TO 900048.

Gruppe 5 oder als Prototyp, um der iiberlegenen GT-Kon-
kurrenz von Alpine und Porsche auszuweichen.

Rosemarie Smith — mit der Fulvia nach Montecarlo
Rosemarie Smith, erfolgreiche Fahrerin fiir Rootes auf di-
versen Modellen wie Hillman Imp, war nur bei der Rallye
Monte-Carlo 1971 mit einer Fulvia 1,6 HF mit der engli-
schen Zulassung QH 8959 unterwegs.

Mehr als ein modisches Accessoir!

Schaut man die motorsportlichen Erfolge an, kann man die
Frauen getrost als Rennfahrerinnen, weit weg von Tussis be-
zeichnen, und die Fulvia als Rallye-Fahrzeug, weit weg von
einem modischen Accessoir. Die Beweislage ist erdriickend

— die These meiner Frau haben wir vom Tisch! ”

Eine detaillierte Auflistung aller motorsportlichen Erfolge
von Fulvia Fahrerinnen finden Sie auf der Online-Platt-

fO rm www.lanci aAnews.com
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Rallye Monte-Carlo 1971: Rosemarie Smith/Alice Watson — Platz 18
— Coupe des Dames um einen Platz verpasst.
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