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SERIE 8. FOLGE

B Die Italiener haben uns eini-
ges an Lebensqualitat voraus.
Schon ihre Namen sind ein Ge-
nufs. Lamborghini, Ferrari, Mase-
rati und Lancia, das klingt doch
ganz anders als Wiedeking (Por-
sche), Schrempp (Daimler-Benz)
oder Pischetsrieder (BMW). Ita-
liener konnen ihre Autos auch
nach Strafien nennen, und es ist
wie in der Oper. Der Lancia, um
den es hier geht, wurde nach der
Via Aurelia (Goldene StralRe) be-
nannt. Das deutsche Pendant
ware ein Volkswagen Ku'damm
oder ein BMW Reeperbahn. Die
Namen deutscher Autos werden
heute beim Sprachdesigner ent-
wickelt, der sich Mondeo oder
Vectra ausdenkt. Das ist keine
Verbesserung.

Die Aurelia — hier geht nur die
weibliche Form — die Aurelia ist
ein Auto, das traurig macht. Weil

i

Das Gesicht in der

Menge: Die Lancia der :
Vor-Fiat-Zeit waren
ihrer Konkurrenz tech-

ntsch wmt uberlegen Y

ﬁ w';.‘ sl

0% VR - Motor
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es unszeigt, wie Autos eigentlich
sein sollten: voll vom Geist ihrer
Schopfer, die hier auch noch
ziemlich genial waren. Welch’
ein Gegensatz zu den heutigen
Konzernen, in denen die Inge-
nieure verzweifelt gegen die
Kaufleute kampfen, das tech-
nische Genie im Heer der Rot-

stiftvirtuosen untergeht ...

Die Aurelia war ein Schnapp-
chen, obwohl sie ein bilchen
mehr kostete als die Konkurrenz.

LS

=

Denn sie war um Welten besser,
Dahinter steckte der Technik-Fa-
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A ren

natiker Gianni Lancia, Sohn des
1937 verstorbenen Firmengrin-
ders Vincenzo Lancia - beide lie-
Ren allen wirtschaftlichen Be-

X Weiter auf Seite 92

lenker Achse

Um die Ecke gedacht: Die Aurelia hatte die erste Hinterachse, die Komfort und gute StrafSenlage unter einen Hut brachte

Lancia: schr ag, schnell, schlau
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denkentragern zum Trotz nur
das Allerbeste bauen. Die Aurelia
war ganz subtil overengineered!

Lancia warvon Anfang an eine
High-Tech-Schmiede, die wage-
mutige und fortschrittliche
Technik entwickelte. Beispiele?
Lancia fuhrte 1913 die elektrische
Anlage im Automobil ein, samt
Anlasser (die Kurbel wanderte
als Notbehelfins Bordwerkzeug)
und Lampen, lief8 sich 1915 den
ersten V12-Motor und 1922 die
selbsttragende Karosserie pa-
tentieren, bald darauf den er-
sten Olfilter. Auch die Aurelia
hatte einiges zu bieten: Einer der
drei Kuhlerthermostate (zwei
Kreislaufe) steuerte eine Jalou-
sie vor dem Kuhler, es gab eine
patentierte Unterdruck-Schei-
bpenwaschanlage, einen ab-
blendbaren Innenspiegel, zwei
gefedert ausfahrende Aschen-
becher, die sich beim Einschie-
benineinen Behalter entleerten,
ein hohenverstellbares Lenkrad,
verstellbare Pedale, damit auch
die kleinen Italiener tiichtig Gas
geben konnten, eine Innen-
raum-Zwangsbeluftung und als
Kronung Serviceintervalle von
8000 Kilometern! Damals wur-
de normalerweise alle 1500 Kilo-
meter Ol gewechselt.

Die Reihe der Lancia-Innova-
tionen setzt sich in der Aurelia
fort. Sie hat den ersten Sechs-
zylinder-V-Motor der Geschich-
te (der eigentlich ein VR-Motor
ist) und auch die erste Schrag-
lenkerachse aller Zeiten.

Beim Definieren der Auto-
Technik waltete nicht immer
gesunder Menschenverstand,
dafiir manchmal der Rechts-
anwalt. Wegen eines Patent-
streits zwischen Ford (USA) und
Lancia tber die Hohe der Lizenz-
gebiihren an die Italiener wurde
spitzfindig entschieden: Ein V-
Motor ist nur dann ein V-Motor,
wenn er V-formig angeordnete
Zylinder besitzt, wobei die zwei
gegenuberliegenden Zylinder
mitihren Pleueln aufeinem Kur-
belzapfen sitzen. Das hatte Lan-

cia zwar patentiert, aber wegen ¢

des nicht gleichmaRigen Ziind-
abstands der Zylinder und dem
unrunden, rumpeligen Lauf
nicht richtig ernstgenommen
und mit nur geringen Geblhren
belegt. Genau solchen Motor
haben erst Ford, dann alle an-
deren Amerikaner nachgebaut.
Die Amis storte der schlechte
Rundlauf nicht, dafir tiberzeug-
ten die geringen Herstellungs-
kosten um so mehr.

Das 1915 beim ersten Lancia-
Achtzylinder patentierte und
mit hohen Lizenzgebiihren be-
legte, weil viel bessere V-Prinzip
hatte dagegen flir jedes Pleuel
einen eigenen Kurbelzapfen. Es
wurde als Reihenmotor mit V-
férmig angeordneten Zylindern,
also als RV-Motor definiert. Die-
ser intelligente Verwandte des
V-Motors hat den Vorteil exzel-
lenter Laufruhe und kompakter

Abmessungen. Natur-
lich wahlte Lancia 1950
fur die Aurelia diese =
Bauart, ahnlich der =%
des heutigen Volks-
wagen VR6. Das
Lancia-Triebwerk
hatte zunachst nur
1754 Kubik und 56 PS, kam spater
aber in den GT-Coupés (die er-
sten ,Gran Turismo” genannten
Autos Uberhaupt) auf bis zu 2,5
Liter und 115 PS. Das war bei der
damaligen schlechten Spritqua-
litat ein phantastischer Wert.
Spitze ubrigens 185, Lancia ent-
wickelte namlich schon damals
die Karossen im Windkanal.
Doch wichtiger als der Motor
ist die Hinterachse der Aurelia.
Schon vor dem Krieg hatten Lan-

Typisch Lancia: Das riesige
Nardi-Lenkrad und die
chromumfafRten Rund-
instrumente erfreuen alle.
Die selbstentleerenden(!)
Aschenbecher dagegen
waren nur ein kleiner Gag

cia-Automobile Langslenkerauf-
hangungen. Aber Vittorio Jano,
kurz nach dem Tod des Firmen-
grunders als Chefkonstrukteur
eingestellt, war damit nicht zu-
frieden. Die Rader neigten sich
bei Kurvenfahrt genau wie der
Aufbau zur Seite, was die mog-
lichen Querkrafte verringerte.
AuBerdem lag das Momentan-
zentrum ungunstig niedrig. Je
hoher sich der

Fahrzeugschwerpunkt iberdem

in der Kurve zur Seite, siehe
Citroén 2 CV.

der Punkt, um den sich der Auf-
bau bei Kurvenfahrt neigt, und
der liegt bei jeder Achskonstruk-
tion woanders.Jano beauftragte
seinen Assistenten Francesco de
Virgilio, eine bes-

sere als die Langs-
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B Die Schrig- |
lenker-Achse |
ist eine Einzel- \
radaufhan- |
gung, bei der |
die Lenker zur |
Radfiihrung
(rot) schrag zur '\
Fahrzeugachse |
angeordnet wer- \ /

den. Vorteil jeder \_\_”_j!,/

Komfort-Gehe

Momentanzentrum befindet,
desto mehr wogt die Karosse

Das Momentanzentrum ist
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Stromlinie auf italienisch: die elegante
Coupé-Karosse der Aurelia wurde Anfang der
50er Jahre bereits im Windkanal geglattet

lenkeraufthangung zu erfinden.
De Virgiliodachte sich daraufhin
1947 schrag gestellte Lenker aus,
eine Mischung aus Langslenker-
und Pendelachse, und liel das
patentieren. Bei seiner Schrag-
lenkerachse konnte er die Hohe
des Momentanzentrums je
nach geometrischer Auslegung
variieren. AuBerdem wird das
Rad mit Schraglenkern sehr pra-
zise gefuhrt und aulRen entsteht
ein negativer Sturz, der die Sei-
tenfuhrung verbessert.
ZweiVariantendieser Aufhan-
gung sind moglich. Die Simpel-
Ausfuhrung, bei der die Dreh-
achse der Lenkerlagerung genau

Einzelradaufhdn- _ ger. Weiterer
gung ist der erheblich verbes- wird, sondern nur \X : Vorteil der Schréiglenker-
serte Komfort gegeniiber der das Rad und der ° “{hgll‘. f) Achse:Beim Einfedern erhdilt
Starrachse, weil nicht bei je- dazu  gehdrende das Rad negativen Sturz, die

dem Federungsvorgang die
komplette Achse bewegt

Lenker.Im Fachjargon: Die un-
gefederten Massen sind gerin-

Seitenfuhrung in Kurven ist
besser, die StrafSenlage auch.

Die Aurelia auf
dem Hohepunkt:
Die B 20 GT mit
115 PS starkem
2,5-Liter-Motor
lief Liber
185 km/h Spitze

auf das Antriebswellengelenk
am Differential zielt, hatenorme
Kostenvorteile, weil kein Lan-
genausgleich der Antriebswelle
notwendig ist, aber den Nach-
teil, dal? in der Kurve wie bei der
Pendelachse kritische Sturzver-
anderungen auftreten. Der Fiat
850 besal spater diese Billig-
Achse. Fur Jano kam diese
Losung nicht in Frage.

Die bessere, weniger schrag
angeordnete Lésung nach dem
Lancia-System setzte sich welt-
weit durch, etwa bei den BMW
1500 und 02-Typen, dem Por-
sche 911 und NSU Ro 80. Noch
immer schlagt sich die Schrag-

lenkerachse bei BMW Dreier-
Compact, Z3, Ford Scorpio,
Opel Omega oder Rolls-
Royce tapfer gegen die
aufwendigen Mehrlen-
ker-Aufhangungen.

Ich fuhr eine 54er Aurelia B 20
Coupé CT. Abgesehen von dem
riesigen Nardi-Holzlenkrad und
dem unsynchronisierten ersten
Gangist alles ungefahrwie heu-
te, dazu vom Ambiente ange-
nehm ferrarimafig. Erstens der

sonor-heisere, geschmeidige
Klang des Sechszylinders, nicht
gerade leise, aber voller Power.
Zweitens die prazise Lenkung
und die vertraute, beruhigende
Sattheit in der Kurve. Fur opti-
male Gewichtsverteilung be-
kam die Aurelia das Getriebe an

T e

e e R
die Hinterachse (Transaxle). Die
Bremsen, gewaltige, verrippte
Trommeln, waren damals das
Nonplusultra und mit ein Grund,
weshalbdie Aurelia auch im Mo-
torsport so erfolgreich war. Ge-
samtsiege gab es zum Beispiel
bei Liuttich-Rom-Littich 1953,
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der Rallye Monte Carlo 1954 und
der Akropolis 1958.

Wegen der teuren Konstruk-
tionen und vor allem wegen der
riesigen Variantenpalette schlit-
terte Lancia Mitte der Flinfziger
in eine bdse Finanzkrise, Jano
ging mit seinen Leuten zu Ferra-
ri. Gianni Lancia muBte auf
Druck der Banken sogar die For-
mel-1-Rennerei aufgeben und
schenkte daraufhin einem ge-
wissen Enzo Ferrari seine Renn-

wagen vom Typ D50. Sie waren
nicht schlecht: Juan-Manuel
Fangio wurde Weltmeister.

Mit der Krise (kurzfristig inve-
stierte noch der reiche Bau-
unternehmer Carlo Pesenti,
allerdings erfolglos) und dem
Weggang der le-
gendaren Kon- #
strukteure ver- 4
blafSte ab 1955
Lancias tech-
nologischer

- Fotes: Bernd Ahrens

&/ Bella macchina:
: Sechszylinder in
V-Form, 2,5 Liter
Hubraum, 115 PS.
Motorblock und
Zylinderkopf
aus Leichtmetall.
Technik vom
Feinsten, aber
horrend teuer in
der Herstellung

...

Vorsprung. Nachdem 1969 Fiat
die Firma gekauft hatte, gab
es keine technischen Delikates-
sen mehr, nurnoch billige GroR-
serientechnik. Die Kaufleute
haben gewonnen.

BERNHARD SCHMIDT

Nachsten Freitag
in Auto Bild:

MERCEDES 180
Sicherheitskarosserie
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