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3 Verglelche' Dle tollen 60er ahre

Ferrari kontra Maserati
275 GTS Mistral Spider

Fiat kontra Alfa Romeo
124 Spider Duetto
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Mit Vergniigen auf
Motor Klassik-
Dienstreise: Lancia
Aurelia, , La

Bella”, unterwegs im
Schwabischen.

Ihr vornehmes Wesen
farbt auf den

Piloten ab: dezent-
grauer Pullover

oder besser noch
blaues Jacket

statt T-Shirt — nur so
wird man der
Primadonna gerecht.

Rasthof
Schonbuch °
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Report: Lancia Aurelia B 20 GT von 1956 im ,Dauertest”.
Von D.-M. Conradt (Text) und H. D. Seufert (Fotos).
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enn ich ithre Tir hinter mir

schlofs, verwandelte ich

mich zum italienischen

Grande: Statt der Jeans war
ich ihr meine besten grauen Flanell-Ho-
sen schuldig. Ich fuhr sie oft mit Krawatte
und achtete darauf, ordentlich rasiert zu
sein. Den Scheitel zog ich mit besonderer
Sorgfalt, und mein dunkelblaues Jacket
holte sich endlich wieder ein paar Knitter-
falten des Gebrauchs.

Die Kollegen erkannten mich nicht wie-
der: Ich wuntermalte Gesagtes mit
schwungvollen Handbewegungen. Ich
blatterte mit Hingabe in der italienischen
Motor Klassik-Schwester ,Ruoteclassi-
che”, und statt , geschafft” sagte ich de-
zent ,,eccolo”. Kein Zweifel: Die Aurelia
zog mich in ihren Bann — wie konnte es
nur so weit kommen? >
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Es begann damit, dals ein Verriickter
(merke: In unseren Kreisen ist diese Titu-
lierung ein Adelspradikat) 1980 in ,auto
motor und sport” eine Kleinanzeige las,
die bei ihm erdrutschartig Erinnerungen
bloSlegte. ,,Lancia Aurelia B 20 GT zu ver-
kaufen” stand da, und Peter Bazille, Mo-
tor-Journalist und Inhaber einer Restau-
rierungs-Werkstatt in Bonn, verrannte
sich in die Idee, daf8 der Hamburger Inse-
rent wohl nur einen gemeint haben kon-
ne: ihn namlich.

Schlieffllich war Klein-Peter bereits in
den 50ern Aurelia gefahren — an der Seite
seines Vaters. Und da eine ordentliche Er-
ziehung wie diese den Menschen pragt,
empfand sich der Rheinldnder seitdem im
tiefsten Innern als Lancisti. Es bedurfte
deshalb nur des aufferen Anlafies, der In-
kubationszeit jenes verheerende Fieber
folgen zu lassen, das Sie als Leser dieses
einschlagigen Blattes selbst mehr oder
weniger erfolgreich zu bekampfen haben.

Bazille verschrieb sich eine Radikalkur:
Er kaufte, und er restaurierte - total, ohne
Kompromisse, riicksichtslos zu sich
selbst. Ich mochte es vermeiden, bei [h-
nen (und bei mir) frisch vernarbte Wun-
den zu offnen, erspare mir Details und
verweise auf die (leider ausverkaufte®)
Motor Klassik-Nummer 2/1984, wo die
Aurelia-Leidensgeschichte in epischer
Breite dokumentiert ist.

Wie jeder richtige Enthusiast hortet der
Lancisti natiirlich auch eine Menge Pa-
piernes, bedruckt mit Aurelia-Facts, mit
Aurelia-Geschichte. So fand er es nur
richtig, daf8 sich auch Motor Klassik in
Ausgabe 10/1987(die gibt's noch!)mit der
Aurelia GT beschiéftigte — wenngleich er
kollegial an der Story etwas zu bemangeln
hatte. ,Man hat das Gefiihl”, schalt er
freundlich, ,daf ihr dieAurelia gar nicht
gefahren seit.” — ,Natiirlich”, klarte ich
ihn daraufhin ohne jeden Hintergedan-
ken auf, , wir konnen den Besitzern ihre
Klassiker ja nicht fiir einen Dauertest ent-
reiffen. Mehr als ein flachtiger Eindruck,
gepragt von duferster Vorsicht, kann da
in der Tat nicht vermittelt werden.”

~Gut”, entgegnete Bazille, ,dann geb’
ich euch mal meine Aurelia fiir ein paar
Wochen.” Und wihrend ich dariiber

nachdachte, welches Aurelia-Teil ihm
wohl so heftig auf den Kopf gefallen sein
knnnte[lch selbst wiirde meinen Klasmker
nie und nimmer verleihen!), schlug e
vor, uns sein Auto anlalich der Mann-
heim-Veterama ‘87 zu tibergeben. Ihm sei
ohnehin erst kiirzlich ein Radfahrer in
die(stehende)Aurelia geknallt, da wiirde
sie auch Motor Klassik tiberstehen.

So wurde die dunkelblaue Aurelia zur
Attraktion des Motor Klassik-Standes in
Mannheim, und ich fieberte dem Ende
der Veranstaltung entgegen. Peter Bazille
gab letzte Einweisungen(,vor allem dar-

*bitte keine Vorwiirfe — Sie sind selbst schuld, wenn Sie Motor
Klassik damals noch nicht gekauft haben.
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Wohlklingender
V6-2,5-Liter mit

= 118 PS, klassisches
Cockpit mit Holz,
Chrom und lackier-
tem Blech, duften-
de Ledersessel —
~was fiir ein Auto!”
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auf achten, daff das Motordl stets an der
oberen Marke steht; dieser Hebel hier
mufs immer in gezogener Position stehen,
er ist fir den Druck in der Bremsanlage
zustandig; und mit diesem Hebel 1af3t sich
durch Ziehen nachlassende Dampferwir-
kung vorn kompensieren”), derweil wiir-
felten vier Motor Klassiker um eine Lan-
cia-Mitfahrgelegenheit — die beiden Ver-
lierer miiffen Toyota fahren.

Fast spontan nimmt der 2,5-Liter den
Dienst auf — mit verheerenden Folgen fiir
den Geschiftsgang der Teile-Handler-
schaft im Motor Klassik-Zelt. Denn alles,
was soeben noch besichtigt, vermessen,
gefeilscht und diskutiert hat, stromt nun
da zusammen, wo der italienische Exote
aus seinen beiden Endrohren marker-
schiitternde Tone von sich gibt. Mein
Gott - dieser Ton, dieses sonore, satte, et-
was rauhe Bellen, was fir ein Ton!

Vorsichtig rollen wir aus dem Zelt, das
stehende Kupplungspedal folgt nach
dem Auskuppeln nicht der Riickzugsbe-
wegung des linken Fufles, sondern gleitet
mit sanftem ,PHfff..”in seine Ausgangs-
lage. Spéter bedeutet dies, nach Schalt-
vorgangen stets etwas zu warten, bis wie-
der Gas gegeben wird, soll ein Schleifen
der Kupplungsscheibe und ein Hochdre-
hen des Motors vermieden werden. Wir

bahnen uns eine Schneise durch begei-
stertes Publikum. Die Veterama scheint
von Lancisti bevolkert — Mille Miglia auf
dem Maimarkt-Gelande.

Der gliickliche Kollege auf der Riick-
sitzbank arrangiert sich mit dem knappen
Platzangebot vor allem im Beinbereich
und setzt sich quer — so geht's. Auch ich
arbeite noch an meiner Sitzposition, mufs

mich aber offensichtlich damit abfinden,
auf glattem Leder und einer Art schiefen
Sitzebene stetig in Richtung Tur zu rut-
schen. An dem wunderschonen, filigra-
nen Kunstwerk von Lenkrad finde ich
Halt. Und beim Schalten wird man ohne-
hin aus der Reserve gelockt: Die Gange
der vorderen Ebene erfordern dank lan-
ger Wege des Mittelschalthebels (die Au-
relia konnte mit Mittel- oder mit Lenkrad-
schaltung geliefert werden) stets eine
kleine Verbeugung. Um den Zweiten ein-
legen zu kénnen, mufs mein Copilot mit
seinem Sessel ein wenig mehr nach hin-
ten gleiten — der Fondpassagier beifst still
die Zdhne zusammen.

Doch nachdem alle Voraussetzungen
fiir ungehinderte Gangwechsel geschaf-
fen sind, spielt das Lancia-Raderwerk sei-
ne Qualitaten aus: Nicht tiberaus leicht-
gangig, aber(angesichts des an der Hin-
terachse angeordneten Getriebes)bemer-
kenswert prazise lassen sich die vier Gan-
ge sortieren — Alfa tat sich da Anfang der
70er mit der Transaxle-Alfetta zweifellos
schwerer.

Im Veterama-Gewiihle lerne ich die
gute Ubersichtlichkeit speziell nach vorn,
die typisch italienische geringe Aulsen-
breite und die schon beim Rollen befriedi-
gend leichtgdngige Lenkung schatzen.
Zupass kommen mir da Erfahrungen mit
dem zeitgendssischen Konkurrenten Alfa
1900 Sprint, an dessen Volant man deut-
lich heftiger zerren mufi, und der auch
weit hohere Betatigungskrafte fiir die Pe-
dalerie fordert. Gemeinsam ist den bei-
den Italos indes der sehr begrenzte Rad-
einschlag, der Rangiermanover zeitrau-
bend und umstandlich gestaltet. So bin
ich erleichtert, die Enge des Ersatzteil-
Marktes hinter mir lassen zu kénnen, vor
uns liegt die Weite der Autobahn Rich-
tung Karlsruhe/Basel.

Ich gehe davon aus, dafs sich die knapp
funf Liter Ol geniigend erwdrmt haben
(auf Anzeigen verzichtete Lancia souve-
ran)und gebe ihr die Sporen — was fiir ein
Auto! Wir rollen mit rund 4000/min (der
Tacho zeigt wegen falscher Ubersetzung
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Phantasiewerte)und zdhlen 2zu den
Schnellen. Wenn wir von Schleichern
aufgehalten werden, kann ich mir ein Zu-
riickschalten  ersparen: Aus 2000,
2500/min zieht der knapp 120 PS starke V6
vehement ohne Verschlucker durch,
kurzfristig gehe ich an das vom Besitzer
gesetzte 5000/min-Limit(roter Bereich ab
5300/min), das rasant erreicht wird.

Bei Bruchsal tiberholt uns ein roter
Testa Rossa aus der Schweiz, der Fahrer
geht neben uns in die Eisen, fahrt minu-
tenlang parallel, die Insassen recken die
Hélse. Dann schnellen ihre Daumen an-
erkennend nach oben, und mit griiffen-
dem Hupen nimmt der Ferrari wieder

Instruktionen vor dem
Start: ,,Dieser Hebel
(rechts) mufs immer in ge-
zogener Position ste-

hen, mit diesem Hebel
(links, wird gerade be-
dient) lifitsich nachlassen-
de Dimpferwirkung

vorn kompensieren.”

Fahrt auf. Fiir einmal kann unsere Aurelia
nicht mithalten — zumindest, was ihr Be-
schleunigungsvermogen betrifft.

Es fillt schwer, beschwingt und stimu-
liert vom Trompeten der schonen Italie-
nerin, den Fufd vom rechten Pedal zu neh-
men, wir pfeilen mit(errechneten)160
km/h dahin, bei unerschiitterlichem Ge-
radeauslauf. Das Fahrwerk absorbiert ge-
schmeidig Querrillen, Langsrillen bediir-
fen nur geringster Korrekturen am Lenk-
rad. Langgezogene, sehr schnelle Auto-
bahnkurven werden mit einer Souverani-
tat gemeistert, die bei GTs der 80er Jahre
Anlaff zu Lobpreisungen wire. Dieser
50er Jahre-Klassiker vermittelt auf der
Autobahn ein Gefiihl von Fahrsicherheit,
das begeistert. Wir schauen uns entgei-
stert an und fragen uns, wo - bitte schon -
der Fortschritt in den letzten drei Jahr-
zehnten stattgefunden haben mag.

Die Aurelia flofdt uns Ehrfurcht ein, wir
sitzen still und genufivoll bei Tempo 150
ﬂufhellgrauem Leder — ich beschliefie, ihr
kiinftig meine Referenz zu erweisen und
zuhause gleich meine Krawatte zu su-
chen. Am Abend rolle ich sie in die Gara-
ge neben den Alfa Sprint(siehe auch , Ta-
gebuch”, Seiten 48/49), bleibe noch einen
Moment sitzen und lasse die Pracht ihrer
riesengrofien, chromgerahmten Rundin-
strumente auf mich wirken — was fiir ein
Auto!

Anderntags bringt sie mich ins Allgdu
zu einem Termin. Den Alb-Aufstieg
scheint sie dank kurzer Ubersetzung und
viel Drehmoment einzuebnen, auf den

kleinen, verwinkelten Landstrafsen hinter
Ulm beweist sie, daf8 sie nicht nur Auto-
bahnen entlangschniiren kann. Trotz ih-
res tippigen Radstandes von 2,65 Meter
lafst sie sich vehement um Ecken werfen,
dabei ganz sanft tiber die eingeschlage-
nen Vorderrdder schiebend, ohne — in-
nerhalb respektvoll gesetzter Grenzen —
Unsicherheiten zu zeigen. Sie bremst und
sie beschleunigt wie eine Junge, und sie
heizt ihrem Fahrer mit grandiosem Aus-
puff-Konzert ein.

Dennoch: Bei solchen Fahrten werden
Fortschritte aktueller Grand Tourisme am
ehesten spiirbar. Sie strengt an, die Aure-
lia, zligige Landstrafsen-Hatzen sind
schweifdtreibend und fordern Kondition.
Sie will gefahren werden, anstatt nur zu
transportieren, sie fordert Hingabe, und
sie beschert ihrem Piloten — wenn’s hart
auf hart geht — auch einmal ziinftige Was-
serblasen an den Handen.

Solche Touren rechtfertigen tiberdies
die Moglichkeit, mit Hilfe einer Hand-
pumpe im Motorraum den vorderen
Stofddampfern neue Rationen Dampferdl
zuzufithren (offenes Dampfersystem).
Wann es soweit ist, spilirt man als erstes in
welligen Kurven, wo sie zunehmend ins
Stampfen gerat. Im fortgeschrittenen Sta-
dium verliert sie ihre zuvor gepriesene
Richtungsstabilitit und neigt vorn zu
hiipfenden Versetzern — spatestens jetzt
tut der Fahrer gut daran, den Pumpen-
Hebel unter der Motorhaube zweimal (flir
links und fiir rechts) zu ziehen.

Immerhin: So wird der aktive Fahrer
sensibilisiert, zur permanenten Uberwa-
chung seines Wagens gezwungen — und
der Klassik-Enthusiast fragt sich insge-
heim, ob es wohl richtig war, den Auto-
mobilisten mit Hilfe weitgehender War-
tungsfreiheit moderner Autos in seiner
Verantwortung fiir den Zustand seines
Fahrzeuges abzustumpfen.(Die erschrek-
kende Vielzahl mit falschem Luftdruck
rollender moderner Wagen spricht jeden-
falls dagegen.)

Auf der Ruckfahrt werde ich beim Tan-
ken (Durchschnittsverbrauch: rund 13 Li-
ter Super/100 km) trotz deutschen Kenn-
zeichens vom Tankwart sehr hoflich ita-
lienisch angesprochen — es mufs an mei-
ner eleganten Erscheinung und an der
aufgeschlagenen ,Ruoteclassiche” auf
dem Beifahrersitz liegen. Dort hatte ich
im Kleinanzeigen-Teil unter ,Lancia” die
Aurelias angekreuzt, man darf ja wohl
mal traumen diirfen.

Natiirlich bestand Peter Bazille irgend-
wann auf Riickgabe seiner Aurelia B 20
GT. So schwelge ich heute statt in der Au-
relia in Aurelia-Literatur. Und wenn ich
dort die Namen ihrer Schopfer, Francesco
Di Virgilio, Antonio Capetti, Vittorio Ja-
no, Revue passieren lasse, meine ich sie
wieder horen zu konnen, mit ihrem sono-
ren, satten, etwas rauhen Bellen — amore
mio, ciao bella ...
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