WELTPREMIERE IN DER AUTOREVUE: ALFA ROMEO SPIDER & GTV

Der aktuellste Stand von der Erneuerung der Ikone
TEXT: DIETER PLATZER

IM STILLSTA

FOTOS: PETER VANN
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ALFA ROMEO SPIDER & GTV

I.'r

enn Designer iiber
thre Arbeit am neuen
Alfa Spider erziihlen,
durcheilt man in zwei Stunden
alle Facetten einer grolien ita-
lienischen Liebe. Romeo und
Julia, aber mit gutem Ende. Es
kommen vor: schwere Grappa-
Nichte nach der 140sten mibB-
lungenen Tiirschnalle, wochen-
lange Selbstzweifel, herzrasen-
des Gliick iiber die Eingebung
zu den Scheinwerfern, und im-
mer wieder die driickende Last
einer Ikone.
Dazu der Zeitdruck, nach et-
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lichen Verschiebungen wird fiir
den Spider nun das Friihjahr an-
gepeilt, doch auch dieser Termin
wird mit der obligaten italie-
nischen Verzdgerung nicht zu
halten sein. (Wenn wir hier vom
Spider reden, so gilt alles auch
fiir den GTV, die Coupé-Versi-
on, die gerne als eigenstindiges
Modell gesehen werden will und
ein halbes Jahr nach dem Spider
auf den Markt kommen wird.)
Vom ersten offiziellen Bild bis
zum tatsichlich greifbaren Auto
vergeht bei Alfa Romeo ndmlich
meist ein Jahr. Und das erste -
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zuriickhaltende — Werksbild gab
es erst diesen Herbst.
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Man koOnnte nun meinen, der
Zeitpunkt der Einfiihrung sei fiir
dieses Auto villig egal. Wer den
alten Spider im Riicken hat, tut
vielleicht sogar gut daran, ein
wenig Abstand zu gewinnen.
Aber nichts da, die Konkurrenz
schlift nicht.

BMW wird mit einem klei-
nen Roadster in dieselbe Kerbe
schlagen, Mercedes mit dem SLK
zwar preislich entriickter da-

stehen, aber ebenfalls das Grund-
thema ,,Offen und Schnell” an-
schneiden, und 1996 kommt auch
noch Porsche mit dem Boxster.
Alfa mull also sogar noch
aufpassen, von der Konkurrenz
nicht iiberholt zu werden. Ande-
rerseits, und soviel ldBt sich jetzt
schon sagen: Dieser Spider wird
das MaB der Dinge sein, egal,
wer als erster oder letzter kommit.

Alfa Romeo als eines der fiih-
renden italienischen Kultur-
mmstitute mochte dem fiithrenden
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Der Spider kriegt nun

A einen Bruder, den : ) :
Osterreichischen Ma-  Ggry, der eigentlich nur ~ Benzin. Diese hier

gazin zum Jubildum  gje Coupé-Version ist.
ein hiibsches Ge-  Bis zur Tiire sind sie

hatten alle Innerei-
en, mit Kurbelwel-

schenk machen, wir  gleich, dann folgen sie  le. Kolben, Ziind-
freuen uns daher rie-  jeweils eigenen Linien box und Ziind-

sig, Ihnen pridsentie-

ren zu diirfen: die Autorevue
weltexklusiv beim ersten Shoo-
ting und MaBnehmen des neuen
Alfa Spider.

Man sieht es an den Bildern,
am leicht fleckigen Motor: Die
Autos waren fertig, also keine
Dummys, wie sie ofters auf
Publikum-Shows vorkommen,
ohne Motor, ohne Strom, ohne

schliissel. Blol das
rote Kabel von der Batterie zum
Starter fehlte.

s

Der eigentliche Grund fiir die
zeitliche Verzigerung beim
Anlauf liegt in der Technik.
Alfa wurde bald klar, daB der
Preis kaum unterm Letztpreis
des vorigen Spider liegen kann,

dessen 360.000 Schilling die
Kunden ja in Wahrheit nur
mehr aus Gefiihlsmischmasch
und Nostalgie zu
zahlen bereit waren.

Neuer Spider
und GTV werden in
den Einsteiger-Ver-
sionen schon an der
400.000-Schilling-
Grenze kratzen, fiir
die Top-Modelle mit Sechszylin-
dern muB man mit einer halben
Million Schilling rechnen. Daher
entschied sich Alfa fiir eine
neue, aufwendigere Multi-Link-

WOCHENLANGE SELBST-
ZWEIFEL, ABER DANN
HERZRASENDES GLUCK
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ALFA ROMEO SPIDER & GTV
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Die Verdeckklappe ist fast schon
zuviel an hochgestelitem Kragen,
geht aber elektrisch auf und zu

EIN STOFFVERDECK
ALS KECKE MUTZE,
KEIN KOMFORT-SPIDER
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Hinterachse als die der Tipo-De-
dra-155-Bodenplatte. Immerhin
ailt es, die schreckliche — wenn
man vom Heckantrieb der Ikone
ausgeht — Vorgabe
des Frontantriebs
zu egalisieren. Spi-
der und GTV soll-
ten zumindest rich-
ige Flik-Flak-Au-
tos werden, wenn
schon mit einem
neuen  Konzept,
dann feinnervig, agil.

An Motoren sind fix ein
Zweiliter-Vierzylinder mit 16-
Ventilkopf, Twin-Spark-Technik
und 155 PS und ein konventio-
neller Dreiliter-V6 mit rund 190
PS. Weitere Optionen aus dem

Alfa-Baukasten: ein scharfer
Vierzylinder-Turbo mit knapp
220 PS fiir das Coupé oder ein
Zweiliter-V6 mit Turbolader,
den es bei uns kurz im 164 gab.

Die Motoren diirfen jeden-
falls als abgehakt gelten, hier
wird es keine Uberraschun-
gen geben. Sie sind in ihrem
Grund-Layout bekannt feine, ftir
den Spider leicht iiberarbeitete
Aggregate.

Den schwersten Auftrag hat-
ten diesmal wirklich die Desi-
egner, und sie waren nicht zu
beneiden.

Wie das Coupé Fiat sind
Alfa Spider und GTV Arbeiten
der jeweils hauseigenen Design-
Abteilung; dort Centro Stile

Fiat, hier Centro Stile Alfa Ro-
meo. Bei beiden hat Pininfarina
den Innenraum entworfen, aber
damit ist schon wieder Schluf3
mit den Gemeinsamkeiten.
Definiert man Design mit
.Form, die der Funktion ent-
spricht™, ging Alfa den Spider
mehr vom Styling-Aspekt an.
Mehr Freiheit in der Form, aber
mit deutlichem Inhalt. Gutes Sty-
ling ist daher, wenn die Message
das Publikum erreicht, ,.die Kun-
den ihre Personlichkeit sehen®.
Schlechtes Styling oder De-
sign kann auch schén sein, aber
gleichzeitig inhaltsleer und
furchtbar emotionslos. Aller-
dings werden nicht wenige Au-
tos deshalb gekauft, weil sie

eben nichts Angreifbares bieten,
man sich darin verstecken kann.
Dieser Spider spricht die
Sprache der Geschwindigkeit,
der Sportlichkeit, der lauernden
Katze vor dem Antritt. Wir fin-
den das messerscharfe Gesicht
des 145 in einer zeitloseren
Form, ohne jedoch ins rundliche
Bio-Design abzudriften. Uber-
haupt muBte das die schwierig-
ste Aufgabe gewesen sein: ein
aufregendes und dennoch vilhig
unmodisches Auto zu bauen,
dab es in 20 Jahren auch noch
attraktiv ist (Lastenheft!), gleich-
zeitig innovativ und klassisch.
Innovativ: die weil iiber die
Kotfliigel herabgezogene Motor-
haube, erstmals ausprobiert am

SZ und derweil nur in kleineren
Serien moglich. Die romantische
I[dee vom tiefen und abgeschnit-
tenen Heck neu interpretiert
in einem schrigen Anschnitt.
Extreme Keilform durch einen
steilen Blechfalz, angelehnt an
Raymond Loewys Ideal vom
Symbol der Héchstgeschwindig-
keit schon im Stillstand.
Klassisch: die Scheinwerfer,
doppelt und rund wie bei allen
grofien Sportwagen von Alfa.
Ein schwarzes Stoffdach als
kecke Miitze, der Spider soll nach
wie vor kein Komfort-Spider
sein. Das hohe Heck des GTV,
die jiingste der Alfa-Traditionen.
Zum Verdeck wire noch zu
sagen, dall es nur asketisch aus-

sehen, im Charakter ein Notver-
deck sein wird, aber mit allen
elektrischen Annehmlichkeiten
und einer ordentlichen Fiitte-
rung. Aullerdem wird es fiir die
Alpenlinder ein schlankes Hard-
top geben, das den Spider eben-
falls deutlich vom GTV unter-
scheidet. Und als Obergag kann
man iiber den Innenraum eine
Persenning spannen.

Was jetzt noch spannend
bleibt, ist das tdgliche Fahren,
das tigliche Auftreten in einem
tiglichen Umfeld, im Grolistadt-
Brei, im Nebel, in der Gluthitze;
ob wir es mit einem Marketing-
Cabrio zu tun haben oder tat-
sichlich mit einem echten, erlit-
tenen. Wir bleiben dran. ]

Sehr amerikanisch im Abgang,
wurden Sommeliers das Heck
beschreiben.

Im Bild drunter empfiehit sich
ein mercedeshafter Airbag-
Lenker, endgiiltig vorbei die
Zeiten holzerner Nardis. Dafur
I1aBt sich an den Lederfleppen
mit den Druckknopfen eine
Innenraum-Persenning fest-
machen!

Und ein V6 mit poliertem
Gedarm, was sonst erwartet
man von einem Alfa
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