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La Montreal é stata, per oltre tre decénni,
lultima Alfa Romeo a montare

un 8 cilindri a V prima dell’avvento,

nel 2003, della 8C in tiratura limitata.
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occasione per riparlare di Montreal nasce

quasi spontanea. Dal 7 al 10 settembre, infat-

ti, gli organizzatori preventivano I'adesione di
circa un centinaio di coloratissimi esemplari del modello
che invaderanno le strade della Lombardia tra 1 centr1 di
Milano, Arese e la Franciacorta. L'occasione ¢ il 36° Mee-
ting internazionale del modello che sta gia richiamando
appassionati da tutto 1l mondo, con adesiom gia pervenute
agl organizzatori da tutta Europa, Gran Bretagna e anche
dagli Stati Uniti.

Proiezione cinematografica a tema, favolosi percorsi
turistici costeggiando 1l Lago d’Iseo, visita guidata a una
delle pii importanti cantine enologiche della Franciacor-
ta, cena nelle sale della collezione dell’Alfa Blue Team,
backstage dedicato al modello in programma 1l 9 set-
tembre al Museo di Arese ¢ un’elegante serata di gala
con intrattenimento musicale a bordo piscina sono cer-

tamente uno stimolo a prendervi parte. E, qualora non
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bastasse, un importante libro dedicato alla Montreal in
tiratura limitata!

Davvero un evento imperdibile per tutti 1 possessori di
questa 8 cilindn - soprattutto stranieri - che, anno dopo
anno fissano I'appuntamento in un diverso Paese organiz-
zatore per condividere la comune passione per un modello
che, nel tempo, continua a consolidare 1l suo successo, non
solo di immagine.

Ma non € sempre stato cosi e la storia della Montre-
al rappresenta a pieno il travaglio del Marchio in quegh
anni. Dopo il risanamento aziendale, i dirigenti dell’Alfa
Romeo cominciano a pensare a un ritorno nelle com-
petizioni che sono state abbandonate nel 1951, dopo la

conquista del secondo titolo mondiale di Formula Uno.

Nel corso degli Anni Sessanta, ’Alfa presenta proget-
ti importanti, forte della collaborazione di nomi come
quello di Carlo Chiti e della sua esperienza bologne-
se maturata con la ATS prima e I’Autodelta poi. Sono
anni di cambiamenti anche nella societa, con eventi che
stravolgono equilibri mondiali con cui, il mondo dell’au-
tomobile, deve fare necessariamente 1 conti. Nel Vecchio
Continente si affacciano nuove mode e proprio quel le-
game ideale venutosi a creare con ’America, porta nel
1966 alla presentazione della nuova Spider 1600 sul

transatlantico Raffaello.

1970 dove la Montre
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Nello stesso periodo, approfittando di un’iniziativa in-
ternazionale di Finmeccanica (finanziaria del Gruppo
Iri a cul appartiene anche la Fincantieri, costruttrice
proprio del transatlantico Raffaello) I’Azienda accetta
di partecipare a una mostra commerciale a New York.
E questa occasione per lanciare il nuovo prodotto negli
Stati Uniti, cercando di bissare il successo della Giulietta
Spider Oltreoceano.

Ma il DNA e la storia del Marchio sono parte stessa del
suo futuro e 1 piu attenti osservatori del periodo gia intra-
vedono un piano per lanciare anche una nuova ed impor-
tante Gran Turismo prodotta su larga scala il cui compito
é quello di guardare, ancora una volta, a una chentela n-

ternazionale.
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nte all’attracco.
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inare: una cava di sabbia.
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Come ¢ noto, I'occasione per il lancio arriva con il pa- Durante la guida di notte
diglione “L’momeo, il produttore” dell’Esposizione la scomparsa delle palpebre
Universale di Montreal tenutosi dal 27 aprile al 29 ot- dei fari compromette I"estetie.:ra
tobre 1967. In uno spazio piuttosto piccolo, circondata D1 fatto nasce I'anno prima, la Montreal. I primi dise- penstile dd e B0
da molteplici specchi che riproducono I'immagine della  gni e figurini in scala ipotizzano una coupé due posti mol-
vettura all'infinito, la bellezza delle linee della nuova nata  to bassa e dal passo largo, dal classico schema con motore
del Marchio colpisce il mondo intero. Lo scopo ¢ quel-  anteriore e trazione posteriore. Gandini inizia a esprime-
lo di mostrare 1 risultati dell'ingegno umano dell’'ultimo  re su carta 1 primi bozzetti a fine agosto 1966. Dopo i test
secolo di cui, ovwiamente, 'automobile ne ¢ 'emblema.  nella galleria del vento del Politecnico di Torino esegui-
E un invito mirato, quello per 'Alfa Romeo, che conla  ti con un modello in scala 1:5, soltanto un mese dopo il
collaborazione della carrozzeria Bertone, é chiamata a  modello ¢ in scala naturale a grandezza 1:1.
interpretare “la massima aspirazione dell’'uomo in fatto di E una celerita figlia anche delle esperienze maturate

automobili”. Ed € proprio la carrozzeria torinese fondata  con la Lamborghini Miura (e in parte con la Giulia

nel 1912 che coglie 'opportunita, ipotizzando una vettura ~ Ganguro), grazie a cui, il 22 febbraio 1967, nascono due

capace di stupire. modelli 1dentici di colore bianco perlato realizzati in sca-
Milioni di visitatori e stampa specializzata internaziona-  la naturale. Per realizzare in soli nove mesi il progetto, ¢

le rappresentano un’occasione imperdibile sia per ’Alfa  chiaro come non vi sia il tempo di proporre una nuova

e i

Romeo sia per Bertone: un’opportunita tale da poter meccanica €, pertanto, a Bertone viene affidato un telaio WA v R

pensare di proporre qualcosa di diverso dalle tante ipo-  della Giulia Sprint GT con relativo motore della Giulia
tes1 stillistiche per il prossimo futuro. L'idea embrionale ¢ 1600 TI.

quella ci dare una nuova veste alla piattaforma, senza pero Sette feritoie sulla fiancata, al posteriore. Altre dodici

discostarsene troppo, anche meccanicamente. Il tratto del ~ sul cofano motore. Palpebre a celare la fanaleria ante-

giovane designer Marcello Gandini, poi, avrebbe dovu-  riore, cristalli laterali fuggenti verso 'alto e parabrezza
C

to fare 1l resto. molto inclinato sono elementi caratteristici e in parte ac-

sentate da Bertone.
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RESTAURATA CON
AMORE E PAZIENZA

La vettura protagonista del nostro servizio é stata prodotta nel 1972
e, successivamente, venduta in una concessionaria tedesca anno
seguente. L’attuale proprietario — il nostro affezionato lettore Carlo
Cecchinelli - I’ha acquistata nel 2010 da un nostro connazionale re-
sidente in Germania. Sebbene Iesemplare si presentasse bene, ha
suo malgrado scoperto che la lamiera era stata aggredita dal sale
con cui, nel nord Europa, si prova a fronteggiare neve e gelate sull’a-
sfalto. Ha cosi deciso di “riportarla a zero” con un restauro davvero
impegnativo durato alcuni anni e che ha interessato anche tutta la
meccanica e le parti elettriche, Spica compresa che — contrariamen-
te all’alone di leggenda che adorna il modello — abbiamo potuto ve-
rificare essere davvero efficiente (se seguita da mani esperte), anche
dopo decine di avviamenti.

Riverniciata nel suo originale colore “Rosso Cina”, é stata quindi
ri-assemblata dallo stesso proprietario, con cura e dovizia di parti-
colari, rendendola oggi una delle piu belle tra quelle censite,

Nella bellissima cava N.C.T. di Treviglio, in provincia di Bergamo,
I’abbiamo volutamente affiancata ai potenti mezzi d’opera della fa-
miglia Bergamini, proprio per sottolineare il poderoso motore V3

che la alimenta e, nel contempo, la vivacita cromatica di questo mo-
dello di Arese.
LS.
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LE CONCORRENTI

Prezzo (in lire)
Alfa Romeo Montreal 200 CV DIN — 220 km/h 5.200.000
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L'auto ¢ grintosa, dalla linea slanciata: il concept
Montreal del ‘67 porta con se un’ottima distribuzione
dei volumi, con un cofano motore molto alto e una coda
dal profilo meno deportante rispetto a quello visto sulla
Miura. All’anteriore, quasi come fosse una cornice, spic-
cano eleganti cromature che corrono lungo tutto il fron-
tale e che racchiudono al centro il trilobo Alfa Romeo,
quello che da tempo ormai caratterizza la calandra delle
vetture milanesi.

Al rientro in Itahia, il motore 1.6 preso frettolosamente
in prestito dalla Giulia per equipaggiare i due esemplari
per la kermesse d’oltreoceano viene sostituito con uno di
cubatura due litri che viene testato in pista a Balocco.

La versione definitiva vede la luce alla quarantesima edi-
zione del Salone di Ginevra a marzo 1970, dove 'Alfa
Romeo presenta i1 primi due telai costruiti: la #101 e #102:
la prima in colore arancione, I’altra verde metallizzato. Ma
il progetto Montreal diviene presto motivo di polemica e

attrito tra ’Alfa Romeo e la stessa carrozzeria a cui e sta-

TO LUGLIO - AGOSTO 2023

to commuissionato il progetto. Bertone, infatti, sottolinea
come l'adozione dell’otto cilindri comporti I'arretramento
di tutto *il gruppo motore”, compresa la pedaliera. L'in-
gombro della parte meccanica comporta I'innalzamento
dell’auto, la modifica al cofano motore e I'aggiunta della
presa d'ania per permettere I'inserimento del filtro; non
solo, varia anche I'inclinazione del parabrezza e si registra
un minor slancio del posteriore della vettura. Ancora: una
bombatura modifica anche i passaruota (questo per dotare
'auto di pneumatici di maggiori dimensioni in virt della
variata motorizzazione) ¢ anche il lunotto posteriore diven-
ta meno avvolgente e integrato nella carrozzeria. L'eccessi-
vo consumo di carburante rimproverato al modello, rende
pol necessario 'aumento di capacita del serbatoio. Ma le
criticita non vengono ascoltate e la dirigenza dell’Alfa im-
pone la sua scelta, alterando il progetto inizialmente pensa-

to dal giovane Marcello Gandini.
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Nelle foto in alto,

il portellone, molto
inclinato e totalmente
in vetro, la coda
tronca con un accenno
di spoiler e i doppi
scarichi al centro.
Nella foto

del particolare
dell’abitacolo

st intravede il sostegno
del poggiatesta

in legno e la feritoia
per lestrazione
dell’aria. Sotto,
l’'iniezione elettronica
Spica domina dall’alto
il motore 8 cilindri.
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azione della terra,
tra in tutta la sua eleganza.
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la protagonista del nostro serv
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per la movi

i
¥ F e
R

B .._.__. r

T
n

e
[
et
o
-
1)

l.-"l,'t.
=
=
e
: B
:-
.-\-'_
e
e ¥ etk
r ._'_._._;"-‘:' 5 _:
¥
Ny
Y Bk
i, i

k.
K
i
"
B
L
i
"'-T'r'

=

T a2y

el e
: L .._...._.._....u UG

[ - hen

i —

e}

AGOSTO. 2023

'
&

-
-

LUGLHE =

12




Ma per la Montreal i problemi non finiscono qui. Dal
debutto all’Expo alla commercializzazione passano piu
di trentacinque mesi; tra le difficolta di omologazione ri-
scontrate negh Stati Umti e il ritardo nelle consegne per
il mercato Europeo (Itaha compresa, dove 1 chienti aspet-
tano anche un anno per poter veder consegnato il proprio
esemplare) la produzione viene avviata solo nel 1970 e i

concessionari riescono ad averla in vetrina I'anno seguente.

I motivi di questo ritardo sono diversi, sia di natura tec-

nica sia politica. Per le prime, riprendendo anche il tema

delle difficolta d’omologazione riscontrate negli Stati Uni-
ti, st puo rassumere 1l ritardo con quanto dichiarato dallo
stesso Bertone al lancio: «Montreal, un tema impegna-
tivo: concihare funzionalita, elementi psicologici di una
chentela a estensione mondiale, norme legislative dispara-
te, acrodinamica ed estetica».

La Montreal, come ¢ noto, nasce in un periodo ca-
ratterizzato da una forte attivita sindacale e di una par-
ticolare e sfavorevole congiuntura economica, non solo

nazionale.
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Sopra, un particolare delle palpebre

sui fari, con azionamento a depressione.
Sotto il disegno della finta presa d’aria
i , % <y s ' i stile NACA (che anche in questo caso

f v o e | | — _,;ﬁ nel prototipo non c’era), il rigonfiamento
A , . o % sul cofano e il suo bordo sembrano

. | ' B 3 Lo sorriderct per un’ultima foto ricordo.
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—~ | e Questo rallenta la produzione, con un tempo medio d;
| | | S cinque giorni per il singolo esemplare. Come se non ba-
stasse, la crisi petrolifera comincia ad avere ripercussioni
anche sulle Case automobilistiche, soprattutto quelle che

propongono vetture piu sportive.

Ci0 nonostante, la presentazione ufhciale a1 giornali-
sti avviene sulla pista di Balocco. E il mese di aprile del
1971, 1 test di collaudo sono finiti da poco e hanno eviden-
ziato la bonta del progetto iniziale che vede tanti element
sviluppati in modo del tutto simile a quell della 33-3. Ma
mn fondo, questi sono dati noti di cui, tra I’altro, abbiamo
avuto modo di parlare anche in un ampio servizio nel pri-
mo numero della nostra rivista.

A distanza di dieci lustri, analizzare la storia della Mon-
treal rappresenta quasi ’'analisi dello stesso mercato colle-
zionistico, con tante vetture per anni colpevolmente pena-
lizzate nei valori (e nell'immagine). Quel prezzo d’acquisto

elevato e raddoppiato in soli cinque anni di commercializ-

zazione a causa della crisi petrolifera che I'ha penalizzata

e resa una vettura elitaria, oggi rappresenta il vero motivo
di riscatto, proprio come il design affidato a chi, soltanto
pochi anni prima, aveva creato un mostro sacro come la

Miura. B
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